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llze Freiberga. levads

“600 mm dzelzcels Sélija | pasaules kara laika — bOvnieciba, mérki, ietekme” ir pirmais tematiski
plasais petijums, kas veltits Saja regiona | pasaules kara laika uzblvétajam 600 mm dzelzcelu tiklam. Autoru
kolektivs pétijis un analizéjis daudzpusigu jautajumu loku, laujot iepazities gan ar dzelzcela tapSanas
militarajiem merkiem, slieZzu trasejumu daba, buvniecibu un parbavi, gan ar dzelzcelu ka darba devéju,
regiona ekonomikas virzitajspéku, aktivu sabiedriskas dzives kultlras noriSu veicinataju un dajlu no
kolektivas atminas un industriala mantojuma, kas raisa pelnitu interesi sabiedriba. Gramatas tapsana
satikuSies autori, kuru pétnieciskas intereses dod iespéju apskatit So dzelzcelu no hronologiski un tematiski
atskirigiem punktiem un glt visparigu ainu, turklat ir izmantotas ari dazadas metodes — dzelzcela un regiona
militaras véstures izpéte, kartografija, dazadas institlcijas un kolekcijas atrodama foto materiala analize un
foto fiksacija daba.

Darba aktualitati nosaka témai veltito publikaciju un pétijumu trikums — lai gan Latvijas dzelzcelu
vesturé Saursliezu dzelzceli ir plasi pétita joma, Sai tematikai veltitie darbi apskata lauku dzelzcelus saméra
visparigi, vairak koncentréjoties uz to bdvniecibas un ekspluatacijas sakuma posmu | pasaules kara laika un
uzreiz péc ta un nepietiekami atspogulojot to, ka Sie dzelzceli tika lietoti visparéja pasazieru un kravu
satiksme, Tpasi laika pec 1945. gada. 600 mm dzelzcel$s AugSzemé lidz Sim vairak skatits neliela apjoma
darbos, kas nereti ir saistiti ar novadpétniecibu, vai atspogulots laikabiedru atminas. Tapat 600 mm
dzelzcels AugSzemeé parsvara palicis arpus Rietumeiropas dzelzce|u véstures pétnieku interesu loka, un to
nosaka avotu ierobeZota pieejamiba un triakums.

Darba kopéjais merkis ir izpéetit Selijas 600 mm dzelzcela buvniecibas gaitu, ekspluatacijas méerkus
un ietekmi regiona attistiba, analizéjot to iespeéjami plasi gan no tematiska, gan no hronologiska viedok|a
un vietumis ieklaujot teritoriali plasa areala, ko nosaka i dzelzcela ka dalas no | pasaules kara militaras
infrastruktras raksturs.

Gramata ieziméti vairaki darba uzdevumi, kas noteikusi pétijumu virzienus. Pirmais no tiem bija
raksturot regiona militaro nozimi | pasaules kara notikumu konteksta un skaidrot kara norisi, tostarp
militaro apsverumu ietekmi, izbUvéjot vacu armijas pozicijas Daugavas fronté; aplikot Vacijas armijas
transporta infrastruktlru, kas nepiecieSama frontes apgadei, ka ari ieskicét Latvijas Neatkaribas kara
norises un 1si raksturot kara atstatas sekas Sélija.

Otrais uzdevums bija izpétit Vacijas armijas militaro dzelzceJu bavniecibu un izvietojumu Augszeme
| pasaules kara gados — lidztekus 600 mm dzelzcelu izblves gaitai, AugSzemes dzelzcelu tiklam, ta
atseviskiem posmiem un dzelzcela linijam ar tam raksturigo staciju infrastruktGru un nozimigakajam
inZeniertehniskajam blvem raksturot Vacijas armijas karalauku dzelzce|us no to organizacijas, blvniecibas,
paklautibas un tipologijas viedokla —, ka ari iezimét satiksmes celu stavokli un pieejamibu regiona lidz
| pasaules kara sakuma posmam (ieskaitot).

TreSais uzdevums — AugSzemes dzelzcelu konstatéSana daba un AugSzemes 600 mm dzelzcelu
kartes sastadiSana, veicot aerolazerskenésanas jeb LiDAR izpéti, apsekojot objektus daba un analizéjot visu
pieejamo kartografisko materialu.

Ceturtais uzdevums bija noskaidrot 600 mm dzelzcelu nozimi AugSzemes sociali ekonomiskaja
attistiba (no briza, kad tie nonaca Latvijas Dzelzcelu virsvaldes parzina, lidz slégSanai 1972. gada), analizéjot
pasazieru un kravu parvadajumus un dzelzce|u ietekmi uz regiona un ta iedzivotaju ekonomisko izaugsmi



un raksturojot dzelzcelu ka darba devéju (darbinieku profesijas izvéles motivacija, darbinieku skaits,
nodarbinatiba Viesites lokomotivju depo, dzelzcela paliguznémumi); ka ari iezimét dzelzcelnieku devumu
un atstato mantojumu Augszemes sabiedriskaja un kultiras dzive.

Un, visbeidzot, piektais uzdevums — fotografiski fiksét un dokumentét 600 mm dzelzcelu ékas un
infrastruktGru Selija 2020. un 2021. gada.

AtbilstoSi darba uzdevumiem, pétijums strukturéts piecas nodalas: “I pasaules kar$ Selija:
karadarbibas ietekme transporta infrastruktlras izveidé”, “Vacijas armijas militaro dzelzcelu blvnieciba un
to izvietojums AugSzemes novada | pasaules kara gados”, “600 mm dzelzcelu sociali ekonomiska ietekme
AugSzemes novada attistiba”, “AugSzemes 600 mm dzelzcel$ kartés” un “AugSzemes Mazbanitis

21. gadsimta.”

Petljuma hronologiskas robezZas ietver laika posmu no 1915. gada, kad vacu okupacijas armija
uzsaka 600 mm dzelzcelu izbavi Baltija, tostarp musdienu Latvijas un Lietuvas teritorija (regiona, ko Latvijas
pusé biezak saistam ar AugSzemi), [idz pat 2021. gadam, analizéjot dzelzcelu blvniecibu, ekspluataciju un
izmainas, tiem atrodoties dazadu varu paklautiba, dzelzcelu nozimi regiona transporta, ekonomiskaja un
socialaja dzivé un dzelzcelu industriala mantojuma dalu, kas ir btiska ne vien regiona, bet ari valsts méroga.

Laika gaita pétamas teritorijas apzimeésanai visbiezak izmantoti nosaukumi “Sélija” un “Augszeme”,
ar kuriem autori dazkart saprot nedaudz atskirigus regionus. Sélijas gadijuma teritorijas piederibu noteiktai
ar Augszemi biezak tiek apziméta bijusas Krievijas gubernas dala pa kreisi no Daugavas l1dz Lietuvas robezai.
AugsSzeme ietilpa sélu apdzivotas teritorijas, un tas |avis Sos abus nosaukumus lietot ka sinonimus, tomeér
janem véra, ka Sélijas definésanai laika gaita izmantoti atskirigi raksturlielumi — gan sélu apdzivotas
teritorijas, gan valodas izloksnes izplatiba, gan kultrvésturiskas Tpatnibas. Saja pétijuma ar Augézemi un
Seliju atskirigos laika posmos saprotamas atskirigas teritorijas, ko nosaka ne vien logiski apsvérumi, bet arl
teritorijas atrasanas dazadu valstisko veidojumu paklautiba. Ta, raksta “I pasaules kars Sélija: karadarbibas
ietekme transporta infrastruktdras izveidé” lidzas Selijas kultQrvésturiska novada teritorija notiekosajai
karadarbibai skatitas ari norises bijusaja Krievijas impérijas Kurzemes guberna un dala Vidzemes gubernas,
Tpasi ieziméjot teritoriju gar Daugavu posma no Daugavpils lidz Rigai. Sads teritorialais ietvars izvéléts, lai
raksturotu kaujas, karaspeka pozicijas, karadarbibas metodes un to ietekmi uz transportu regiona, tadéjadi
dodot pilnigaku ieskatu | pasaules kara norises, laujot paskatities uz regionu plasak un veidojot kopainu.
Savukart raksta “Vacijas armijas militaro dzelzcelu blvnieciba un izvietojums AugSzemes novada | pasaules
kara gados” ar AugSzemi tiek apziméta teritorija, kas musdienas aptver Jékabpils, Aizkraukles un
Augsdaugavas novadus Latvijas teritorija un iestiepjas Lietuvas teritorija, par tas dienvidu robezu nosakot
Radvilisku—Grivas (Kalkinu) dzelzcela Iinijas Skapidku—Grivas iecirkni. Sadu robeZu izvéli nosaka tas, ka abu
valstu teritorijas esoSie dzelzceli | pasaules kara laika bija vienotas sistemas dala, lidz ar to, izslédzot,
pieméram, kadu liniju vai tas posmu, nav iespéjama pilnvértiga So dzelzcelu funkciju izpratne. Raksta
“600 mm dzelzcela sociali ekonomiska ietekme Augszemes novada attistiba” ietverti visi 600 mm platuma
sliezu celi regiona, kas péc Latvijas Dzelzcelu virsvaldes izveides nonaca tas parzina. 20. gadsimta 20.—
30. gados tie ietilpa Jelgavas Ekspluatacijas iecirkna parzina, savukart péc Latvijas PSR izveides tie bija dala
no Latvijas, vélak Baltijas, dzelzcela Jelgavas nodalas (atsevisSkas saimnieciskas vienibas — ari Daugavpils
nodalas).

Petljuma sastopamas nianses teritorialaja tvéruma nosaka ari ta mérki un uzdevumi — ta fokusa ir
600 mm dzelzcela ka objekta, infrastruktdras, saimnieciskas vienibas un kultlrvésturiska simbola loma



regiona attistiba un vesturé. Darbs koncentréjas uz dzelzcelu buvniecibu, ekspluataciju un izmainam, Jaujot
izsekot, ka tas atskirigos laika posmos ietekméjis AugSzemes regionu un atstajis nozimigas pedas ta attistiba
— | pasaules kars un 600 mm dzelzcelu blve, Neatkaribas kars, 20. gadsimta 20.—30. gadi un dzelzcels ka
tirgus ekonomikas un individualas labklajibas veidotajs, dzelzcels ka planveida ekonomikas nozimiga dala
regiona 20. gadsimta 40.—70. gados, ka ar ta atstatais mantojums — Dzelzce|nieku biedriba un aizsargu
organizacija starpkaru perioda, aktiva pasdarbiba padomju laika un, visbeidzot, pilsétas svétki, industrialais
mantojums un butiska kolektivas atminas dala Sodien.



Karlis Dambitis
| pasaules kars Sélija: karadarbibas ietekme transporta infrastruktdras izveidé

| pasaules kars$ un ar to saistitas témas Latvija visbiezak asociéjas ar latvieSu strélnieku cinam Rigas
fronté, ar Naves salu un Ziemassvetku kaujam. Konteksta ar to tiek skatita ari milziga Kurzemes, Zemgales
un ar1 Sélijas béglu plisma (vairak neka 500 000 cilvéku), kura sakotnéji patvéras Vidzemé un Latgalé, bet
vélak tas dalu novirzija Krievijas impérijas iekSiené. Tomér ta ir tikai dala no | pasaules kara notikumiem
Latvija. Runajot arT par iespaidigam kaujam, kilometrus garam ierakumu sistemam, dzelonstiepju
aizzogojumiem, indigajam kaujas gazém un citiem ta laika jauninajumiem karamaksla, més parsvara
iedomajamies Francijas dublainos un spradzienu krateriem klatos laukus pie Verdenas vai Sommas upes un
drupas parversto Belgijas pilsétinu lpru. Tomér ne mazak apjomiga karadarbiba norisinajas tepat Latvijas
teritorija, uz daudziem gadu desmitiem parvéersot ne vienu vien augligu zemes stréli par izpostitu, saindétu
un saimnieciba neizmantojamu lauku. Kar§, kur$ lidz nepaziSanai izmainija gan pasaules karti, gan
sabiedribu, skara gandriz katru gimeni un atstaja neztdoSas pédas ari Latvijas zemé un cilvékos. Lai gan ir
pagajusi jau vairak par 100 gadiem kop$ Siem notikumiem, kara atskanas — ierakumi, bunkuri, nespragusi
municija, kara ceJu un dzelzcelu pédas — joprojam ir saredzamas. Ta ir daudzu Latvijas iedzivotaju,
iespéjams, nemanama, bet ikdienas sastavdala.

St raksta mérkis ir raksturot | pasaules kara fronti un apstak|us Sélija — dald no bijusas Kurzemes
gubernas teritorijas — saistiba ar Vacijas armijas blveéeto SaurslieZzu dzelzcelu tiklu un militarajam operacijam
Saja regiona laika posma no 1915. lidz 1918. gadam un apskatit dzelzcelu tikla nozimi Latvijas Neatkaribas
kara notikumos lidz 1920. gadam. Raksta noltks ir skaidrot, ka kars ienaca $aja apvidd un kas noteica
karojoSo pusu poziciju izvietojumu un kauju raksturu, lai radttu izpratni par karadarbibu, tas metodem un
radito ietekmi uz transporta un cita veida infrastruktlru $aja regiona. Tapéc raksta autors pieskarsies ne
vien nosacitajam abu armiju operaciju rajonam Sélijas kultlrvésturiska novada teritorija, bet arl izrietoSo
interesu regionam, kas aptver bijusas Krievijas impérijas Kurzemes gubernu un dalu Vidzemes gubernas,
seviski teritorija gar Daugavu no Daugavpils lidz Rigai.

Diezgan pamatots ir apgalvojums, ka | pasaules kara laika Baltija visvairak cieta tieSi Latvijas
teritorija, kuru no 1915. gada pavasara lidz pat 1918. gada februarim Skérsoja frontes linija. Iznemot
nelielas izmainas 1917. gada septembri, kad Vacijas armija ienéma Rigu un nostiprinajas pozicijas pie
In¢ukalna, un 1918. gada februari, kad ta ievirzijas Krievijas teritorija, Latvijas teritoriju Skérsojosa frontes
[Tnija savu izvietojumu faktiski nemainija. Ta sakas pie Rigas juras li¢a, Klapkalnciema, un tad caur Kemeru
purvajiem virzijas lidz Smardei un Lielupei pie Kalnciema. No turienes — caur Tirelpurvu lidz Olainei un gar
Misas upi lidz Plakanciemam, Kekavas apkartnei un Daugmalei, no kurienes gar Daugavas krastiem, apmetot
loku ap Jekabpili, virzijas lidz IlUkstei un Demenei. Visbeidzot, apmetot loku ap Daugavpili, frontes linija
aizvirzijas talak musdienu Lietuvas un Baltkrievijas teritorija. Frontes liniju un tai pieguloSo piefrontes joslu
veidoja 3-5 km plata, bet daZos gadijumos pat plataka teritorija, kuru caurvagoja ierakumu, bunkuru,
blindazu un uguns poziciju sistemas un papildinaja dzelonstieplu Zogi. Starp abu pusu pozicijam atradas
starpjosla, kuru nekontroléja neviena no karojosajam pusem. Vietam ta bija dazus desmitus metru plata,
vietam — kilometriem plata. Vietam tas bija purvs vai plava, bet vietam — Daugava. Pirmajai aizsardzibas
[Tnijai, kura norisinajas kauja, sekoja otra, kuras uzdevums bija apturét pretinieka uzbrukumu gadijuma, ja
tas izlauztos cauri pirmas linijas nocietinajumiem. Artilérijas uguns apdraudéjuma dé| nocietinajumi un
aizsardzibas blves atgadinaja daléji zeme ieraktus ciematus un pat pilsétas, kuru apgadasanai tika baveéti
celi, tilti, dzelzceli un citi militarie objekti.



Ar katru kara dienu Sie nocietinajumi kluva spécigaki un gratak ienemami, vienlaikus nezéliga
artilérijas viesuluguns postija zemi, iznicinot melioraciju un piesarnojot apvidu ar nespragusam artilérijas
granatam, bet indigas kaujas gazes padarija o vietu izmantoSanu sareZgitu un pat bistamu ari péc kara
beigam. Nezeligi izkroplota zeme atkopas |oti Iéni. Postljumu apjomu raksturo fakts, ka pirmajos péckara
gados Zemkopibas ministrijas Valsts mantu uznemsanas komisija, kuras uzdevumi galvenokart bija saistiti
ar dazadu karojoSo pusu pamesto mantu 1pasumtiesibu noteikSanu, organizéja ari ierakumu aizbérsanu
lauksaimniecibas zemeés. Briziem vienlaikus algojot pat 1500 stradniekus, Sis uzdevums prasija vairakus
gadus. Gan ierakumos, gan to tuvuma tikai 1920. un 1921. gada vien tika savakti aptuveni 25 000 tonnu
dzelonstieplu un citu dzelzs materialu.! Daudzviet péc kara beigam vél gadiem neauga zale, un tikai
pamazam ierakumus parklaja krimaji un mezi. Vairakas pilsétas karu pardzivoja ar smagiem un
neatgriezeniskiem postijumiem: Griva un Jaunjelgava piedzivoja smagas apSaudes, bet kara ietekmi tas juta
art vélak — Jaunjelgavas ka saimnieciska centra nozimibu butiski mazinaja vacu laika uzbUveétie dzelzceli
Seélija, kuri gan vietéjo, gan Lietuvas precu (kokmaterialu, sviesta un lauku razojumu) plismu uz Rigu
novirzija caur Jékabpili un Daudzevu, atnemot Jaunjelgavai tas jau ta samazinatas tirdzniecibas iespéjas.?
Savukart llakste bija vieniga pilséta Latvija, kuru praktiski pilntba noslaucija no zemes. Pilsétu Skérsoja
frontes linija, un ta vairakkart gaja “no rokas roka”. Gan Vacijas armija, gan Krievijas armija par to cinijas
gandriz divus gadus un kaujas nopostija praktiski visas IIGkstes ékas — tostarp katoJu baznicu, kas pirms kara
bija iespaidigaka un greznaka pat par Aglonas baziliku. Neskarta palika tikai viena éka pilsétas nomalé. Ja
pirms kara pilséta dzivoja aptuveni 4000 iedzivotaju, tad 1920. gada bija palikusi vairs tikai 457 iedzivotaji.
Tamdé| llukstes aprinka centru péc kara parcéla uz Grivu.?

1. Sélijas “kara geografija”

Bdtu aplami apltkot Seliju | pasaules kara gados, neskatot tas geografisko un vésturisko kontekstu.
Latvijas teritorija Krievijas impérijas rokas nonaca pakapeniski — vispirms péc Liela Ziemelu kara, 1710. gada,
Krievijas rokds nonaca Zviedru Vidzeme. Péc pirmas Ze&pospolitas (Polijas-Lietuvas valsts) dalisanas
1772. gada Krievija parnéma Latgali, bet péc tre$ds Ze¢pospolitas dalidanas 1795. gada ari Kurzemes un
Zemgales hercogistes zemes ieklava Krievijas impérijas robezas. Lidz ar to iesakas vairak neka 100 gadu ilgs
posms, kura musdienu Latvijas, Lietuvas un Polijas teritorijas pakapeniski kluva par militarizétu aizsardzibas
[iniju, kas aizsargaja Krievijas galma rezidenci, impérijas politisko un kultlras centru — Péterburgu.

Krievijas rietumu aizsardzibas cietokSnu sistemu veidoja nosacitas tris aizsardzibas linijas, no kuram
tresa Skersoja aril Latvijas teritoriju. Tas “mugurkaulu” veidoja jau 17.gadsimta sakuma buveétais un
pakapeniski attistitais Daugavgrivas cietoksnis un Daugavpils cietoksnis, kura bilve uzsakta 1810. gada. Lidz
ar Péterburgas—Varsavas dzelzcela linijas un tas atzaru izbavi cietokSnu nozime tikai pieauga. Svarigs
uzdevums bija paredzéts ari 19. gadsimta 90. gados uzsaktajam Liepajas juras cietok$na projektam, kam
bija jasarga Krievijas kara flotes lielaka baze — Karosta. Tomér flotes zaudejums Krievu—Japanu kara laika
1905. gada un moderno karakugu ierocu spéjas pret sauszemes artilérijas baterijam lika pardomat bazes
nozimi, tapéc cietoksni 1907. gada noléma likvidet, atdodot infrastruktlru sauszemes karaspéka dalam.
Mainoties karadarbibas metodém, ari paréjo cietokSnu loma batiski samazinajas, un tie kluva par karaspéka
bazém, kuras galvenokart glabajas kara gadijumiem paredzétie mobilizacijas krajumi un kuras varéja kalpot
ka atbalsta punkti tuvuma esoSajiem sauszemes spékiem. Neskatoties uz $adu uzskatu pavérsienu,
1910. gada Krievijas valdiba izléma pieskirt [idzek|us, lai atjaunotu un uzlabotu Kaunas, Grodnas un

! Zemkopibas ministrijas darbiba (1921). Valdibas Veéstnesis, 266, 24.11.
2 Apinis, Karlis (1931). Latvijas pilsétu vesture. Riga: A. Gulbis, 160. Ipp.
3 Apinis, Karlis (1931). Latvijas pilsétu vésture, 158.—160. Ipp.



Brestlitovskas cietokSnus, bet Osovecas un Novogeorgijevskas (Modlinas) cietokSnus parveidotu ka
pastiprinatus nocietinajumus. Tomeér lidz kara sakumam tikai Kaunas cietoksni paspéja dalgji atjaunot un
nodros$inat ar modernaku ekip&jumu.*

Daugavgrivas un Daugavpils cietoksnu izveide un atrasanas vieta iezimé kadu bdatisku apstakli —
katram karapulkam, kas grasijas karot Latvijas teritorija, bija jarékinas ar Latvijas lielako upi — Daugavu —,
kura gadu simtiem bija kalpojusi gan ka svarigs transporta cels, gan ka dabigs Skerslis, kas sadala Latvijas
teritoriju gandriz precizi uz pusém. Cina par Daugavu, tas SkérsoSanas vietam un priekstilta pozicijam bija
svariga tiklab Napoleona karagajiena 1812. gada, ka vacu iebrukuma Latvijas teritorija 1915. gada vasara.
Lielakas apdzivotas vietas Daugavas krastos — Riga, Jaunjelgava, Jekabpils un Daugavpils — bija galvenie
punkti, kurus ienemot vacu karaspékam paveéertos brivs cel$ uz ziemelaustrumiem. Turklat Daugavas labaja
krasta Krievijas armijas situaciju uzlaboja Daugavpils—Rigas dzelzcels, kas nepiecieSamibas gadijuma frontes
[inija lava érti izmantot brunoto vilcienu artilériju. Vienlaikus pasu dzelzcela liniju apdraudéja vacu artilérija
no Daugavas kreisa krasta. Turpreti Daugavas kreisaja krasta Jelgavas—Krustpils dzelzcela linija atradas
ievérojami talak no upes. Vacu ienemtais, purviem klatais un meziem bagatais apvidus, kuru vagoja lielaku
un mazaku pauguru virknes — Sélijas paugurvalnis, llGkstes pauguraine un Aknistes nolaidenums —, bija
karoSanai, un jo seviski kara nodroSinasanai, sarezgita teritorija. Savukart nelielie Krievijas armijas placdarmi
Daugavas kreisaja krasta radija slogu ari Krievijas armijas apgadei un inZenieriem, jo praktiski nozimeja
daudzu pagaidu kara tiltu bUvniecibu un uzturésanu.

Isi péc | pasaules kara, 1925. gada, pulkvedis Karlis Ramats (1885-1931), bijusais Latvijas armijas
Galvena Staba priekSnieka pirmais paligs un Galvena Staba Geodézijas-topografijas dalas prieksnieks,
pasniedzot kara geografijas lekcijas Latvijas Kara skola un analizéjot apvidus ietekmi uz karadarbibu,
Daugavu raksturoja ka kritiski svarigu militaru skérsli. Upes krastu apraksta pastarpinati redzami iemesli,
kamde| vietam karadarbibas iespéjas bija ierobeZotas, savukart citviet kaujas risinajas gandriz nepartraukti.
NoteicoSais faktors bija esosas un potenciali iespéjamas upes Skérsosanas iespéjas, ko noteica upes krastu
pieejamiba un krastu augstums, kas nodrosSinaja iespé&jas novérot pretéjo krastu. Ja sakuma Daugavpils
rajona abi upes krasti ir vienadi zemi, tad no Daugavpils [idz Trepes muizai labais krasts gandriz nepartraukti
ir paaugstinats, vietam mezains, un paugurainie krasti vietam atiet talak no tGdens, bet vietam tuvojas un
rada klajumu 1-3 verstu® platuma. Kreisais krasts ir zems, pa lielakai dalai parklats ar meziem. No Trepes
muizas lidz Jekabpilij lielakoties dominéjosais ir labais krasts, bet kreisais krasts ir zems un meziem noaudzis.
Jekabpils tuvuma labais krasts ir augsts un stavs, bet, tuvojoties Aiviekstes grivai, kreisais krasts stipri
pacelas par labo. Daugavas ieloka pie Gostiniem augstie Sélpils kalni pieiet pie pasas Daugavas un kopa ar
Vidzemes augstienes dienvidu dalu ierobezo Daugavu stavas un augstas klinsainas sienas. Pie un lejpus
Plavinam pieeja upei ir sarezgita augsto un stavo klinSu krastu dél, kas turpinas lidz Koknesei. Lejpus
Koknesei krasti sak pazeminaties, un augstienes attalinas no upes. Puscela starp Koknesi un Jaunjelgavu,
pie Dinu kroga, upe met Itkumu uz dienvidiem. Seit un arf augépus un lejpus Jaunjelgavai dominéjo3ais ir
kreisais krasts. Labais krasts iepretim Dunu krogam ir atklats, un kustibu gar to apgriatina daudzas gravas.
Rajona pie Jaunjelgavas abi krasti ir gandriz vienadi, tomeér kreisais krasts vairakas vietas ir augstaks pa labo.
Lejpus Jaunjelgavas l1dz Lielvardei dominéjosie krasti bieZi mainas, pie upes daudzas vietas pieslienas mezi.

4 PeGonba, XK. [Rebold, Julius] (1938). Kpenocmnuas eoiina 6 19141918 22. Mocksa: Boenuzgar HKO CCCP, c. 108.
31 versts — 1066,8 m



Posma no Lielvardes Iidz Rigai krasti pa lielakai dalai ir stavi un pacelas virs Gdens 6—12 metru augstuma,
dazas vietas — pat 20—25 metru augstuma.®

Aplidkojot minéto aprakstu, redzams, ka priekSrocibas pretinieka novéroSanai Sélijas teritorija
noteikti bija Krievijas armijai. Zemakais Daugavas kreisais krasts no Krievijas armijas pozicijam bija
parskatamaks un lidz ar to ari vieglak ietekméjams. Turklat Daugavas paliene, kura pavasaros médza
applUst, piespieda Vacijas armijas pozicijas veidot attalak no upes — zaudgjot tieSo iespéju noverot fronti
vai izmantot katru apvidus paaugstinajumu nocietinatu priekSpostenu izveidei. ApplUstosas palienu
teritorijas iespaidoja ari celu izbraukSanu pavasaros un rudenos. Celus, kas Skérsoja Seliju teritorija no
Jekabpils I1dz Skaistkalnei, pulkvedis Ramats raksturoja ka sliktus un karaspéka kustibai nepiemérotus —
seviski vietas, kur tie $kérsoja purvainos mezus. Sis $kietami nelields un pat nenozimigas nianses batiba
noteica karadarbibas raksturu $aja regiona, jo vacu karaspéks, kurs 1915. gada rudent nonaca $aja apvida,
bija spiests ar Siem apstakliem réekinaties. Tapéc bez ierakumu, blindazu un citu poziciju blves Seit bija
jabuve ari celi un dzelzceli, jo citadi milzigo, vairak neka 250 000 cilveku lielo vacu 8. armijas karapulku
pienacigi apgadat un nodrosinat ar vajadzigajiem kara materialiem bija gandriz neiesp&jami. Vacu karaviru
acis Daugavas fronte ieguva tala, zinama meéra mezoniga un pat eksotiska Krievijas kaujas lauka iespaidu.

2. Vacu armijas iebrukums Kurzemé un Zemgalé 1915. gada

Lai aptuveni izprastu, cik liels karaspéks darbojas Kurzemes vacu fronte, jasniedz ieskats Vacijas
brunoto spéku struktdra. Kara sakuma, 1914. gada, vacu kajnieku divizija ietilpa aptuveni 17 500 karaviru.
Diviziju veidoja divas brigades, katra brigadé bija divi kajnieku pulki, katra pulka bija tris bataljoni, un katru
bataljonu veidoja Cetras rotas. Kopuma divizija ietilpa 12 bataljoni. Pilnigi nokomplektéta bataljona bija
26 virsnieki un 1050 karaviru un instruktoru, bet rota —apmeéram 240 viru. Bez strélnieku ieroc¢iem divizijai
bija art artilerijas brigade ar diviem pulkiem, jégeru bataljons, tris kavalérijas eskadroni, viena vai divas
sapieru rotas ar pontonu parku, telefona nodala un proZektoru vads. Ugunsspéku nodrosinaja 24 lozmetéji
un lauka artilérija ar Vacijas armijas standarta 77 mm lauka lielgabaliem kajnieku atbalstam (54 vienibas)
un 105 mm haubicém ierakumu un nocietindjumu grausanai (18 vienibas). St karapulka ekip&juma un ierocu
parvieto$anai bija nepieciesami aptuveni 4000 zirgu.’

Kara sakuma galvenais uzbrukuma trieciena spéks joprojam bija kavalérija. Vienu kavalérijas pulku
veidoja Cetri vai pieci eskadroni, kavalérijas brigadi — divi pulki, kavalérijas diviziju — tris brigades ar nelielu
artilérijas nodalu, jégeru bataljonu un loZmetéju, sapieru, radiotelegrafu un automobilu nodalam.
Turpinoties karam, diviziju lielums ieverojami samazinajas. 1917. gada vaciesi likvidéja savu brigades
struktdru un pulku skaitu divizija samazinaja no Cetriem uz trim, katra pulka atstajot tris bataljonus. Tadéejadi
vacu diviziju veidoja tikai devini bataljoni. Turklat vaciesi, atSkiriba no britiem, samazinaja ari rotu skaitu
bataljona no c¢etram uz trim. Tadéjadi bija samazinats strélnieku skaits divizija no 11 520 lidz 6460.
Personala skaita samazinajumu atsvéra ar pieaugo$o ugunsspéku — jaunu un efektivaku ierocu paradisanas
un skaitliskais pieaugums bija atbilde kara sakuma piedzivotajam Sokam par manevru apslapésanu. Diviziju
papildinaja batisks netieSas uguns ierocu klasts — 48 minmetéji, kam transeju apstak|os bija ievérojama
nozime. Pieauga automatisko ierocu apjoms — lidz 1917. gada ziemai loZmetéju skaits bija palielinajies no
sakotnéjiem 24 lidz 358. No tiem 142 bija smagie jeb balsta loZmetéji, bet 216 — vieglie loZmetgji. Pretstata

6 Ramats, Karlis (1925). Latvijas Kara geografijas konspekts. Riga: Valsts Prezidenta Cakstes kunga Virsnieku kursu lekciju
un tulkojumu fonds, 16.—19. Ipp.

7 Sk. vairak: Auzans, Andrejs (1924). Lekcijas par Pasaules karu 1914.—1918. g.. lasitas Virsnieku kursos 1923./24. mac. g.
Riga: Virsnieku kursu lekciju un tulkojumu fonds, 82.-90. Ipp.



bataljonu skaita samazinajumam, karam turpinoties, pieauga korpusos eso$o diviziju skaits.®
Salidzinajumam — Krievijas impérijas armija kara sakuma kajnieku un kavalérijas pamata vieniba bija pulks.
Kajnieku pulka bija Cetri bataljoni un loZmetéju komanda ar astoniem loZmetéjiem. Brigadi veidoja Cetri
pulki, savukart diviziju — divas brigades un artilérijas brigade no diviem divizioniem ar trim baterijam katra.
Katras divas divizijas veidoja korpusu, kura sastava bija jatnieku pulks.® Kopuma diviziju veidoja aptuveni
20 000 viru, tomer reti kad divizijas bija pilna sastava.

Vacijas iesaistisanas karadarbiba | pasaules kara priekSvakara militara zina bija riskanta, jo jau
sakotnéji paredzeja karu vismaz divas frontés. Vacijas impérijas GeneralStaba prieksnieka, feldmarsala
Alfreda fon Slifena (Alfred von Schlieffen, 1833-1913) izstradatais plans paredzéja uzbrukumu vérst
vispirms pret Franciju un tas sabiedrotajam valstim rietumos, tas strauji sakaujot, un tad, izmantojot Vacijas
teicamo infrastruktdru, parsviest karaspéku uz austrumiem, lai turpinatu cinu pret Krievijas impériju, kuras
plasa teritorija un resursu bagatiba strauju vacu uzvaru padarija problematisku. Tomer, karam Rietumu
fronté iestiegot transejas, Austrumu frontei visa talakaja kara attistiba praktiski vienmeér bija otrskiriga loma,
tapéc Seit Vacija izvietoja |oti ierobezotus spekus. Turklat vacu armijas virzisanas austrumu virziena, dzilak
Krievijas impérija, bija diskutabls jautajums art brunoto spéku vadiba, jo pamatigi téréja ierobezotos
cilvekresursus. Lai gan kara pirmajos ménesos vacu karaspéks Krievijas spékus bija veiksmigi apturéjis un
pat sakavis, tomeér Vacijas sabiedrotajiem, Austroungarijai, situacija bija daudz sareZgitaka — kaujas
zaudéjusiem divas armijas, austroungariem Vacijas atbalsts bija nepiecieSams ka nekad ieprieks, jo
Austroungarijas vajums padarija nespécigu visu So fronti, apdraudot Vacijas iespéjas koncentrét resursus
pret Franciju un Lielbritaniju. Tapéc Krievijas draudi spieda organizét un planot vacu un austroungaru spéku
uzbrukumu Galicijas fronté.'° Lai to panaktu, bija javeic manu manevrs — japiesaista Krievijas armijas
rezerves kada cita frontes sektora.

Sim nolikam 1915. gada aprili Vacijas generaldtabs pavéléja Austrumu frontes komandierim,
feldmarsalam Paulam fon Hindenburgam (Paul von Hindenburg, 1847—-1934) organizét uzbrukumu, lai
novirzitu Krievijas armijas spékus Kurzemes virziena. Kurzeme vacu spékus intereséja vairaku apstak|u dél
— Liepajas osta ne vien kalpoja ka Krievijas flotes baze operacijam Baltijas jlra, bet varéja ari atbalstit
Lielbritanijas zemUtdenu operacijas $aja regiona un apdraudét Vacijas kara flotes ricibas brivibu. Ka to
paradija notikumi 1914. gada rudeni, no Kurzemes 1sa laika bija iespéjams izveidot apdraudeéjumu ari
AustrumpruUsijas teritorijai. Turpreti, saglabajot kontroli par to, bija iespéjams apdraudét Krievijas
kontroléto Kurzemi un Ziemellietuvu, kas abas bija relativi vaji aizsargatas. Vacu generalstabs aplésa, ka péc
1915. gada februara sagraves pie Mazuru ezeriem Saja frontes sektora ir vairs tikai aptuveni 25 000 Krievijas
karaviru — parsvara rezervisti un cietokSnu garnizonu dienesta ieskaititie. Taja pasa laika, plass uzbrukums
Kurzemeée batiski saistitu jau ta ierobeZotos vacu militaros resursus, tapéc jautajums par teritorijas
noturésanas nepiecieSamibu bija aktuals pat vél uzbrukuma sakuma.

Uzbrukuma sagatavoSanas perioda radas baZas par kadu batisku apstakli — pat ja izdotos gut
parsvaru par Krievijas spékiem, problémas sagadatu karaspéka apgade péc robezas Skérsosanas, atrodoties
Krievijas impérijas teritorija. Galvenas transporta artérijas bija dzelzceli, bet vacu jeb Eiropas platuma
(1435 mm) dzelzcela linijas sniedzas tikai lidz Tilzitei'' — talak batu jagaida, kamér krievu platuma

8 Auzans, Andrejs (1924). Lekcijas par Pasaules karu 1914.—1918. g., 82.-90. Ipp.; Schilling, Warner R. (1997). Weapons,
Strategy and War. The Organization of Armies. Available:
https://ccnmtl.columbia.edu/services/dropoff/schilling/mil_org/milorgan 99.html.

® Sk. vairak: Auzans, Andrejs (1924). Lekcijas par Pasaules karu 1914.—-1918. g., 74., 75. 1pp.

10 Musdienas — Polijas un Ukrainas teritorija.

! Musdienas — Sovetska Krievijas Federacijas Kaliningradas apgabala.



(1520 mm) dzelzcela linijas partaisitu atbilstodi vacu platumam. Sada situacija ipasa nozime bija kavalérijas
vientbham, kuras Vacijas Generalstabs planoja iesaistit Kurzemes ofensiva, jo tas bija mobilas un relativi
paspietiekamas — ilgaku laiku varéja iztikt bez stabilas apgades. Kavalérijas vienibu parakums slépas to
izcilajas manevrésanas spéjas un parvietoSanas atruma, vienlaikus Saubas radija salidzinosi vajais kavalérijas
vientbu ugunsspéks, kas, sastopoties ar spécigu pretinieku, raditu ne vien lokalus zaudéjumus vieniba, bet
ari bazas par iespéjamu pretinieka pretuzbrukumu, kuru ierobeZoto resursu dé| nebdtu iespéjams aptureét.

Gatavojot uzbrukumu, no pieejamajiem resursiem tika saforméts aptuveni vienu korpusu liels
karaspéka grupéjums vacu generalleitnanta Oto fon Lauensteina (Otto von Lauenstein, 1857—1916)
vadiba,'? kura ietilpa 10.armijas 78.rezerves divizija, 9. armijas 6. rezerves divizija, landvéra nodala
Pappritz un vairakas kavalérijas vientbas — 1. kavalérijas korpuss ar 3. kavalérijas diviziju un Bavarijas
kavalérijas diviziju. To papildinaja 6. kavalérijas divizija un 6. rezerves divizia Mémelg, ka ari vairakas
landvéra vienibas no Austrumprdsijas. Bltiska nozime bija vacu aviacijas un sakaru izlikosanas spg&jam, kas
lava sekot Iidzi krievu karaspéka kustibai visa Austrumu fronté, sadi nodrosinot, lai operacijas Kurzemes
virziena netiktu parsteigtas ar ieverojamu un péksnu krievu parspéku. Hindenburga un vina Staba
priekSnieka, generala Eriha Ludendorfa (Erich Friedrich Wilhelm Ludendorff, 1865-1937) palavibu
veiksmigam iznakumam pastiprinaja arT apzina, ka vacu karaviri, seviski komandéjosais sastavs, bija krietni
labak sagatavoti neka pretinieks, turklat dala Krievijas pieredzéjuso virsnieku bija kritusi vai nokluvusi vacu
gusta jau 1914. gada rudens un ziemas kaujas. Frontes ta briza pasivitati raksturo ari tas, ka starp abam
karojosajam pusém bija 12—15 km plata neitrala linija.*

Pasu uzbrukumu un kavalérijas operacijas taja loti skrupulozi ir aprakstijis Maksimilians fon Pozeks
(Maximilian von Poseck, 1865—1946) darba “Vacu kavalérija Lietuva un Kurzemeé 1915. gada” (Die deutsche
Kavallerie 1915 in Litauen und Kurland)**. Vacijas uzbrukums ziemelaustrumos bija planots tris virzienos:
labaja kolonna ar uzbrukuma centru caur Jurbarku Kaunas virziena uzbruka bavarieSu un 3. kavalérijas
divizija ar 36.rezerves kajnieku diviziju, centra kolonnd caur Tauragi uz Sauliem un Jelgavu virzijas
78. rezerves divizija, bet kreisaja kolonna caur Klaipédu uz Liepaju uzbruka 6. kavalérijas divizija un
6. rezerves divizija. Manevra meérkis bija ienemt un noturét svarigo ostas pilsétu Liepaju un ar kavalérijas
reidiem partvert un traucét Krievijas armijas kustibu lieldkajos dzelzcela mezglos Saulu regiona un Kaunas
cietok$na virziena, lai nelautu krievu spékiem brivi izmantot dzelzcelus savu spéku parvietoSanai Baltijas
regiona.!®

Pavasara ofensiva sakas 27. aprila agra rita.'® Lidz ar to Krievijas armija saka pakapeniski atkapties,
un kars tie$a veida skara arf Latvijas teritoriju. Pirmie vacu triecieni bija vérsti Saulu virziena, kur dazu dienu
laikd Vacijas armija pavirzijas aptuveni 70 km uz priek$u dziluma. Saulu ienemsana bija svariga, jo
nodrosinatu to, ka krievu karaspéks nevaréetu brivi izmantot dzelzcelu un nosUtit papildspékus uz Liepaju.
Vacu kavalérijas strauja tuvosanas Jelgavai jau 1. maija pilséta izraisija paniku. Pilsétu atstaja gan civilas
parvaldes iestades, gan karaspéks. Lai gan bija prognozejams, ka visparéja apjukuma vacu spékiem pilsétu
izdosies ienemt Joti viegli, Krievijas armijas Zieme|rietumu frontes komandieris, generalis Aleksejs Potapovs
(Momanos Anekceli CmenaHosu4, 1972-1937(?)) organizéja tas aizsardzibu, piesaistot Daugavgrivas

12 Corum, James S. (2015). The German Campaign in Kurzeme 1915. Latvijas Kara muzeja gadagramata [ Yearbook of the
Latvian War Museum], 15. Riga: The Latvian War Museum, pp. 32, 33.

13 Penikis, Martins (1939). Vacu iebrukums Kurzemé un Ziemellietava 1915. gada pavasari un vasara. Latvijas Veéstures
Institiita Zurnals, 4. Riga: Latvijas Véstures institiits, 515. Ipp.

14 Poseck, Maximilian von (1924). Die deutsche Kavallerie 1915 in Litauen und Kurland. Berlin: E. S. Mittler & Sohn, S. 235.
15 Karlsons, Georgs (1938). Vacu iebrukums Kurzemé 1915. gada pavasart. Riga: LatvieSu veco strélnieku biedriba, 2., 3. Ipp.
16 14, aprili p&c veca (Jilija) kalendara. Seit un turpmak datumi teksta noraditi péc jauna (Gregora) kalendara.



cietok$na latvieSu zemessardzes bataljonus, kuri tobrid atkapas péc kaujam Lietuvas teritorija. Vacu
uzbrukums Jelgavai sakas 2.maija, un, pateicoties latvieSu zemessargu bataljonu drosmei, ka arl
atsGtitajiem papildspékiem, pilsétu izdevas nosargat. Sis kaujas pie Rullu kalniem un Dobeles $osejas vélak
kalpoja ka iegansts nosttit caram adresétu lGgumu par latvieSu strélnieku bataljonu formésanu.

Jau 5. maija Liepaja bija ielenkta, bet 8. maija rita Vacijas armija péc pamatigas sauszemes un jlras
artilérijas sagatavosanas uguns, kuru uzsaka 7. maija pécpusdiena, praktiski bez pretestibas pilsétu ienéma.
GuUsta krita ap 1600 Liepajas aizstavju ar 12 lielgabaliem un Cetriem loZmetéjiem, bet vacu puse zaudéja
23 virus.'” Nakamajas dienas tika ienemts viss Grobinas aprinkis, bet [idz ménesa beigam — ari teritorija lidz
Ventai. Vienlaikus dienvidos no Jelgavas vacu spéki pakapeniski bija spiesti atkapties. Lai gan Vacijas armijas
uzbrukums bieZi tiek raksturots ka straujS un gandriz vai neapturams, faktiski ta bija agresiva, bet reizé
piesardziga taustiSanas, kuru sagaidija energiska pretestiba no Krievijas armijas puses. Jau pirmajas
uzbrukuma dienas krievu spéki attapas un ar kavalérijas palidzibu, efektivi savienojot artilérijas,
Saujamieroc€u un tuvcinas lidzek|us, kavéja vacu spéku virzibu Lietuva un Kurzemeé. Kavalérijas vienibu plasa
izmantos$ana aizkavéja vacu uzbrukumu, laujot evakuét un reizé atkapjoties izpostit Kurzemi un Zemgali.

Vacu spiediens Kurzemeé un gaidamie panakumi sagadaja bazas Krievijas spékiem, tapéec uz Kurzemi
nosUtija rezerves vienibas un cietok$nu apsardzes rotas no tuvakajiem regioniem, kuras papildinaja speki
no Krievijas 10., 12. un 1. armijas — kopuma piecas kajnieku un septinas kavalérijas divizijas, ka ari vairakas
mazakas vienibas. Visbeidzot, junija sakuma no Galicijas uz Kurzemi nosatija 12. un 13. Sibirijas strélnieku
diviziju un generala Pavila (Paula fon) Pléves (llnese Nasen Adamosuy, Paul von Plehwe, 1850—1916) vadiba
ieklava 5. armija ar Stabu Jelgava. Vacu mérkis tika sasniegts — Krievija $aja frontes dala strauji palielinaja
savus spekus, atraujot tos no citiem frontes sektoriem. Tomeér frontes linija Kurzemé joprojam bija visai
nenoteikta, jo generalis Potapovs spekus koncentréja Jelgavas un Rigas aizsardzibai. Gan krievu, gan vacu
spéki intensivi izmantoja kavalériju, lai veiktu reidus pretinieka aizmuguré, abpuséji apdraudot un traucéjot
frontes apgadi. Par spiti panakumiem vacu spéki parrunaja pat iespéjamu Liepajas atstasanu un atkapsanos
uz Mémeli, ja pretinieks izraditu agresivu pretestibu. Tomér indikacijas, kuras bija vérojamas Krievijas
kontroléetaja frontes pusé, — Kurzemes un Zemgales iedzivotaju evakuacija — noradija, ka tas armija grasas
atkapties.

Lauensteina grupa 26. maija tika pardévéta par Nemunas armiju (Njemen-Armee) ar piecam
kajnieku un piecam kavalérijas divizijam, par komandieri iecelot 8. armijas komandieri, generali Oto fon
Belovu (Otto von Below, 1857-1944), bet par vina Staba priekSnieku — generalmajoru Alfrédu fon Bekmani
(Alfred Hans Emil Friedrich von Béckmann, 1859—-1921). Vienlaikus 8. armija vinu vieta vadibu parnéma
artilérijas generalis Fridrihs fon Solcs (Boje Friedrich Nikolaus von Scholtz, 1851-1927), kur§ komandéja ari
20. korpusu. Tas uzdevums bija parnemt kontroli okupétaja Kurzemeé. Nemunas armija 14. jalija atsaka
uzbrukumu ziemelaustrumu virziena, un 1. augusta vacu rokas krita Jelgava, bet 8. augusta — Kauna.
Intensivas kaujas meéneSa garuma vacu spékiem izdevas ielauzties Krievijas 12. armijas kreisaja flanga, kas
atradas saskaré ar Krievijas 5. armiju, un sasniegt Daugavu. 26. augusta vacu spiediens pieauga virziena no
Bauskas un BirZiem uz Jaunjelgavu, un nakamajas dienas tika uzsaktas kaujas par Jaunjelgavas priekstilta
pozicijam, kas ilga Iidz 3. septembrim. Vacu artilérijas uguns aizdedzinaja koka tiltus par Daugavu, izsaucot
paniku krievu 79. divizijas karaviru vidd un liekot tiem atkapties uz upes labo krastu. Vienlaikus Lindes
muiZas tuvuma un pie Jaunjelgavas vacie$i pasi méginaja $kérsot Daugavu.'® Vacu spéku virziba batiski

17 Penikis, Marting (1939). Pasaules kars 1914., 1915. un 1916. gada, un Latviesu strélnieku bataljonu-pulku cinas. 2. dala.
Riga: Militaras literatiras apgades fonds, 248. Ipp.
18 Penikis, Martins (1939). Pasaules kars 1914., 1915. un 1916. gada, 367.-376. Ipp.



izstiepa frontes liniju, tapéc 1915. gada augusta beigas Krievijas Zieme|rietumu fronte tika sadalita divas
dalas — Ziemelu fronté ar 12. armiju un 5. armiju un Rietumu fronté ar 1. armiju.

No 5.lidz 8. septembrim kaujas notika pie Lujaniem, Daudzevas un Lauces upes, no 9.lidz
28. septembrim — rietumos no Jékabpils, pie Sunakstes, Piksteres upes un Saukas ezera, 12.un
13. septembri — pie Viesites. 11. septembri vacu spéki tuvojas Neretai, Lielzalvei un Aknistei. UzbrGkoSie
spéeki tuvojas Jeékabpilij ar 5. kavalérijas korpusu, kas bija pastiprinats ar 2., 6. un 8. kavalérijas diviziju,
41. kajnieku diviziju un ta saukto Homeijera (Otto Paul Rudolf Homeyer, 1853—1924) brigadi.*?

Daugavpils virziena no 9. septembra Iidz 17. oktobrim darbojas generala Solca komandéta grupa ar
37.un 41. kajnieku diviziju. 13. septembrT ta tuvojas Subatei un nakamajas dienas ienéma pozicijas gar
Daugavu lidz IlGkstei un uz dienvidiem no tas. Septembra vidl aktiva frontes kustiba norima, un sakas
ilgstoss un asinains poziciju kar$ nosacita loka ap Daugavpili. No 17.1idz 19. septembrim asinainas kaujas
norisinajas pie Séderes muiZas dienvidos no llikstes. 23. septembri sakas vacu uzbrukums gar Daugavpils
Soseju virziena no Zarasiem uz Daugavpili, un abas puses cieta milzigus zaudeéjumus. Oktobri sadursmes un
savstarpéja artilérijas uguns apmaina norisinajas praktiski visa Daugavas fronte, savukart vacu uzbrukumi
intensivak turpinajas ap Pilskalni (Slosbergu), Il0ksti, Siskavas pusmuiZu un ezeru dienvidos no Daugavpils
(muUsdienu Lietuvas un Baltkrievijas teritorija). Fronté aktivi saka izmantot ari aviaciju. No 16. lidz
24. oktobrim intensivas kaujas notika IlUksté, briziem paraugot durklu cinas nelielas pilsétinas ielas.
23. oktobrivacu spekiem izdevas ielauzties llukste, un nakamajas dienas tie attistija uzbrukumu, izmantojot
[lGksti ka izejas punktu. NovembrT krievu spékiem gan izdevas vacieSus atspiest — vispirms 14. novembrl
atglstot dalu IlUkstes kapsétas, bet 25. novembri — arf pilsétinas austrumu nomali. Novembra sakuma vacu
spéki nesekmigi centas parcelties par Daugavu: vispirms 1. novembri virs Jaunjelgavas, tad 3. novembri pie
Glaudaniem, vélak 16. novembri pie Jaunjelgavas un 18. novembri uz ziemeliem no Daugavpils.?®

Pret vacu uzbrukuma frontes sektoru no Jékabpils [1dz Daugavpilij darbojas Krievijas 5. armijas
vienibas, kuras vél oktobri méginaja parnemt iniciativu un vaciesu virzibu apturét. Tuvojas ziema, un
pakapeniski fronte stabilizéjas, jo abas karojosas puses ienéma pozicijas vieglak aizstavamas vietas, saka
veidot ierakumus un nostiprinat aizsardzibas pozicijas. Jau no septembra fronte ar nelielam izmainam bija
apstajusies Rigas pievarté un gar Daugavu. Dalu no vacu spekiem, kas bija iesaistiti Sajos frontes sektoros,
bija janovirza gan uz dazadiem Austrumu frontes sektoriem dienvidos, gan uz Rietumu fronti, kur
septembra beigas Antantes spéki uzsaka rudens ofensivu Ziemelfrancija. Ja vél 27. septembri generala
Hindenburga riciba bija 37 kajnieku un 9 kavalérijas divizijas, tad vélak vina riciba tika atstatas tikai
28 divizijas. Sados apstaklos bija jaatliek virzisanas uz Minsku un Rigas ienemsana.?! Tas ieziméja ilgaku
posmu, kura vacu armija zaudéja stratégisko iniciativu par spiti labakam brunojumam un treniniem,
savukart krievu armija, lai gan taktiska liment izradija atzistamas kaujas spéjas, to nespéja ar panakumiem
izmantot.?? Daugavas kreisaja krasta izveidojas vairaki placdarmi — priekstilta pozicijas —, un lielakie no tiem
bija pie Jekabpils un Daugavpils. Daugavpils placdarms veidoja aptuveni 70 kilometru garu fronti no
Glaudaniem pie Dvietes lidz Bohinas ezeram Baltkrievija. Kopuma no 1915. gada rudens lidz pat Krievijas
impérijas sabrukumam 1917. gada notikumu virpull Krievija bija atspiesta simtiem kilometru no savas

19 Penikis, Martins (1939). Pasaules kars 1914., 1915. un 1916. gada, 370.-377. Ipp.

20 Jekabsons, Eriks (2015). Krievijas armijas virspavélniecibas zinojumi par karadarbibas gaitu Latvijas teritorija 1915. gada.
Tévijas Sargs, 10, 24., 25. Ipp.

2 Penikis, Martin$ (1939). Pasaules kars 1914., 1915. un 1916. gada, 443. Ipp.

22 Corum, James S. (2015). The German Campaign in Kurzeme 1915, pp. 38, 39.



rietumu robezas, un kopéja Vacijas—Austroungarijas fronte apstajas uz linijas Riga—Jékabpils—Daugavpils—
Baranovici—Pinska—Dubno—Ternopila.

Intensivas kaujas Daugavpils pievarté septembri un oktobri skaidrojamas ar Vacijas karaspéka
Austrumu frontes dalu virspavélnieka, generala Hindenburga pavéli vacu 10. armijai 9. septembri pariet
uzbrukuma Vilnas rajona, tapéc Nemunas armijai vajadzéja nodroginat 10. armijas kreiso flangu. Sim
noltkam Nemunas armija saka uzbrukumu Daugavpils rajona, un tas savu kulminaciju sasniedza 14. un 15.
septembri ar uzbrukumu Daugavpils nocietinatajai joslai. Uzbrukumu organizeja divas trieciena grupas —
Dienvidu grupa generala Lauensteina vadiba un Ziemelu grupa generala Kurta fon Morgena (Curt Ernst von
Morgen, 1858—-1928) vadiba, kuras sastava ietilpa 1. rezerves korpuss ar 36. un 78. rezerves diviziju. Seviski
intensivas kaujas 15. septembri notika Ziemelu grupas rajona, pie tam 1. rezerves korpusam un 78. rezerves
divizijai izdevas pievirzities nedaudz tuvak llikstei un Daugavpilij. Dienvidu grupa tapat nikni uzbruka ezeru
rajona dienvidos no Ilakstes, kur vacu spéki sanéma vairakus takstosus gisteknu.?3

No Krievijas armijas perspektivas |Ukojoties, 1915. gada rudent frontei pie Rigas nebija pievérsta
lielaka uzmaniba. Krievijas armijas spekiem atkapjoties, Zieme|rietumu fronte tika sadalita divas — Ziemelu
un Rietumu — frontés, kuru nosacita robeza atradas uz ziemeliem no IlUkstes. Daudz lielakas baZas sagadaja
notikumi JEkabpils un Daugavpils frontes, jo pastavéeja uzskats, ka, pazaudéjot Daugavpili, apdraudéta batu
ari Riga. Daugavpils fronté paredzéja, ka vacu spéki varétu uzbrukt Daugavpilij no IlUkstes puses un apiet
pilsétu pat no austrumiem, ja dienvidos to traucétu izdarit daudzi ezeri. Zinama méra panisko noskanojumu
atspogulo fakts, ka bazas par $ada scenarija attistibu paradijas pat presé, kur par visbistamako uzskatija
frontes posmu no Jékabpils lidz Daugavpilij.?*

Frontes tuvosSanos Sélijas iedzivotaji vispirms sajuta ka varas parstavju izsludinato evakuaciju —
rikojumu doties pari Daugavai béglu gaitas. Speciali izveidotas komisijas uzskaitija lauku saimniecibu
kustamo un nekustamo 1pasumu un s€jumu platibas un noteica to vertibu. Péc tam tika dota pavéle nopostit
séjumus un majas, bet iedzivotajiem ar majlopiem doties uz Vidzemi, Latgali vai Krievijas vidieni.?> Papildus
tam, teritorijas, kuras grasijas atstat, tika veikta mobilizacija — augusta sakuma presé saka paradities
rikojumi par noteiktu gadagajumu virieSu iesaukSanu aktivaja dienesta. Piemeéram, 7. augusta Jaunjelgavas
un Ilakstes aprinkos uzsaka 1896. gada dzimu$o virieSu mobilizaciju.?® Pagastos palika tikai tie, kuru
uzdevums bija rakt ierakumus, tadéjadi atbalstot Krievijas armijas aizsardzibas operacijas. Transeju racgji
velak liecinajusi art par krievu aizmugures vienibu izdartbam — vispirms tika nozageéti visi augstakie koki un
pat veselas bérzu birzis, to pamatojot ar apsvérumu, lai vacu spékiem nebdtu, kur veikt pieSaudes, —
respektivi, padarija ainavu vienveidigu. Turklat kokus minétas vienibas zagéjusas cilvéka vidukla augstuma.
Péec kara, ja kads neesot nozagéjis koku lidz zemei, citi teikusi: “Nu tas jau zage ka krievs!” Tapat krievu
karaviri ar dzelzs iesmiem parmekléjusi saimniecibu apkartni, mekléjot béglu apraktas mantas, seviski
dzerienus. Kada saimnieciba, kur saimnieks bijis vindaris, krievu karaviri bija atradusi visus apsléptos vina
krajumus, iznemot daZas mucas, kas bijusas apraktas papuvé un péc tam papuve aparta. Kada vacu
talsaveju artilérijas granata bija vienu mucas galu atklajusi. Kad kadu laiku krievi liksmojusi, kads virsnieks
savu vienibu nostadijis ierakumu gravi un paveélgjis vinu liet no gravja augsgala. Péc tam licis kareivjiem
gulties un vinu dzert no gravja dibena. VacieSiem tuvojoties, tikusas nodedzinatas visu pagasta saimniecibu

23 Vestures spogult (1935). Latvijas Kareivis, 210, 15.09.

24 Wilna un Daugawpils (1915). Rigas Zinas, 248, 06.09.; Telegramas (1915). Rigas Zinas, 248, 06.09.
25 Avotina, Ruta (2007). Sélpils pagasts. Riga: LR Valsts zemes dienests, 44.-47. Ipp.

26 TekSzeme (1915). Rigas Zinas, 214, 03.08.



ékas un nenoplautie labibas lauki. Kad “darbi” bijusi padariti, vezumnieki devusies talak, un to vieta
ieradusas frontes vienibas — Sibirijas strélnieki.?’

[fragments]

%7 Vinkalns, Bernards (1966). Augszemes nostasti. Krievu divainibas. Labietis, 31, janvaris, 419. Ipp.



Toms Altbergs
Vacijas armijas militaro dzelzce|u blvnieciba un izvietojums AugSzemes novada | pasaules kara gados
1. Augszemes satiksmes celi 20. gadsimta sakuma

Selijas kultlrvesturisko novadu jeb AugSzemi administrativi teritoriala izpratné musdienas var
definét ka Aizkraukles, Jekabpils un AugSdaugavas novadu teritorijas, kas atrodas Daugavas kreisaja krasta.
Augszeme uz dienvidiem iestiepjas arT Lietuvas teritorija, un vienkarsibas labad ka tas dienvidu robeZa $aja
darba ir pienemta Radvilisku—Grivas (Kalkiinu) dzelzcela linijas Skapisku—Grivas iecirknis. Sada, brivi un
mazliet netradicionali traktéta, AugSzemes novada teritorija izveléta tapéc, lai péc iespéjas pilnvertigak
dotu prieksstatu par 600 mm Saursliezu dzelzcelu tiklu un ta attistibu | pasaules kara laika.

Saskana ar teritorialo iedalijjumu Augszeme pirms | pasaules kara Latvijas teritorija ietilpa Krievijas
impérijas Kurzemes gubernas Jaunjelgavas un llGkstes aprinkos. Savukart Lietuvas teritorija AugSzeme
daléji, ieskaitot Aknisti, ietilpa Kaunas gubernas Zarasu (Novoaleksandrovskas) aprinki.

AugsSzemes latviskaja dala vésturiski bija novérojams mazs iedzivotaju un attiecigi ari satiksmes celu
blivums. Novada ziemelos plistosa Daugava palidzéja risinat vietéjas satiksmes jautajumu (vismaz viena
virziena), ka ari pavéra plasakas celoSanas un kravu transportésanas iespéjas (it seviski JEkabpils un
Jaunjelgavas pilsétas apkaimes iedzivotajiem) lielakos attalumos, turpreti tadas Sélijas lielakas apdzivotas
vietas ka Sunakste, Birzi, Sauka, Nereta, Zasa, Rubeni, Bebrene, Subate un llikste bija diezgan vaji
nodrosinatas ar satiksmi. Tikai divam pedéjam bija pieskirts miesta statuss, un IlUkste bija savienota ar
Daugavpili ar apmierinoSas kvalitates zemescelu.

Nozimigaka dzelzcela linija, kas pirms kara Skérsoja Séliju (austrumu—rietumu virziena), bija 1901.—
1904. gada ekspluatacija nodotais Maskavas—Ventspils tranzita nozimes platsliezu dzelzcelS. Protams, tas
deva teorétisku iespéju Taurkalnes, Daudzevas un Sélpils apkaimes iedzivotajiem izmantot So satiksmes
ceJu. Tomér ta lokala izmantoSana galvenokart aprobeZojas ar kokmaterialu transportésanu. Parvadato
pasazieru skaits bija neliels, vilcieni kurséja reti — divi pasazieru vilcienu pari diennakti.?

Maskavas—Ventspils dzelzcela sakotnéja (1897. gada) iecere vispar neparedzéja atseviska Krustpils—
Jelgavas—Tukuma iecirkna blvniecibu. Zinas par ta iespéjamo tapSanu nav atrodamas art 1899. un
1900. gada datétos dokumentos.?® Zinams, ka bez ekonomiskiem apsvérumiem 3aubam par atseviska
Krustpils—Jelgavas—Tukuma iecirkna izblves nepiecieSamibu bijusi vél citi iemesli. No konteksta noprotams,
ka tie bija militari stratégiskie aspekti. Un, ka vélak izradijas, $is Saubas bija pamatotas.

Paraléli Daugavai, gar tas labo krastu, jau 1861. gada bija izbUvéets Rigas—Daugavpils dzelzcels.
Dzelzcela blvniecibas iniciatori sakuma veéléjas to blvet Daugavas kreisaja krasta — nosprauzot trasi pat
caur Jelgavu un Bausku. Tada gadijuma Sis dzelzcels tiesa veida skartu Séliju, dodot pamudinajumu novada
uzplaukumam. Tacu stratégisku apsvérumu dé| dzelzcela blvnieciba Daugavas kreisaja krasta tika
aizliegta.?® Pasazieru vilcienu kustiba pa Daugavas labaja krasta izbGvéto Rigas—Daugavpils dzelzcelu bija
diezgan intensiva. Tranzitparvadajumi $aja posma nebija noteicosie, un, lai gan Sis dzelzce|s vél 19. gadsimta
tika pagarinats lidz Vitebskai un Orlai un kalpoja tranzitkravu nogadasanai Rigas osta, tas sekmigi pildija arl

B Oduyuanvroiii ykazameib H#ene3HO00PONCHbIX, NAPOXOOHBIX U OPYUX NACCANCUPCKUL COOOUeH Ul NOO pedaryuerl
Ynpasnenus oscenesnvix dopoz (1915). Bemm. 2. C 18 anpens 1915 2o0a. MockBa: MuHHCTEpCTBO IyTel coobmenus, c. 32.

2 Cmamucmuyeckuii cboprux Munucmepcemea nymeti coobwenus (1901). Boim. 65. Ceedenust o sicenesnvix 0opo2ax 3a

1899 e. Cankt-IlerepOypr: [6. u.], c. 16.

30 Kpamxuii ucmopuueckuti ouepx 06vedunenus u sxcnayamayuu Puzco-Opnosckoii scenesnoii 00pozu Ko OHio
namuoecamuiemus nocmpouku Pueo-/leunckoeo yuacmka, Kak camocmosmenvholl 6 ceoe spems Pueo-[unabypeckoii scen. 0.
(1911). Pura: I'. T'emnens u Ko, c. 8.



vietéjo kravu un pasaZieru parvadasanas funkcijas. Tacu — attieciba uz Séliju — to faktiski varéja izmantot
Jaunjelgavas un Jekabpils, ka ari, iespéjams, vél Dunavas iedzivotaji.

Radvilisku—Grivas dzelzcel§ savukart saskaras ar AugSzemi tas pasSos dienvidos — galvenokart
Lietuvas teritorija. 20. gadsimta sakuma kartés labi redzams, ka apkartne ap $o dzelzcelu ir daudz blivak
apdzivota, un tas noteikti noticis ari $1 dzelzcela ietekmé. Tas sekmégjis Rokisku pilsétas uzplaukumu un devis
impulsu Obelu pilsétas attistibai. Tomér pravais attalums (20—40 km) lidz Sim dzelzcelam un gubernu robeza
acimredzot nebija sekméjusi Latvijas teritorija (Kurzemes guberna) izvietoto AugSzemes apdzivoto vietu
attistibu. Vieniga ST dzelzcela stacija Latvijas teritorija (iznemot Grivas galastaciju pie Daugavpils) bija
Eglaine.

Vel Seit jamin viens platsliezu dzelzcel§, kura ietekme uz Sélijas teritoriju gan ir bijusi arkartigi
nieciga. Ta dévétais Sanktpéterburgas—\Varsavas dzelzcel$ Kurzemes gubernas llikstes aprinki Skérsoja starp
Daugavpilij pretéja krasta izvietoto Grivu (masdienu Daugavpils pilsétas dalu) un Kaunas gubernas robezu
pie Turmantas. Lidz | pasaules karam Daugavas kreisaja krasta Latvijas teritorija pa So dzelzcelu kurséjosie
vilcieni pieturéja tikai Griva. Tas, protams, deva teorétisku iespéju atseviskiem Sélijas iedzivotajiem
nepastarpinati izbraukt pat arpus Krievijas impérijas robezam.

Uz paréjo Kurzemes gubernas aprinku fona Ilkstes aprinka apdzivotiba 1897. gada3! statistiski
atbilst vidéjam raditdjam (26,5 cilvéki uz km?), kas galvenokart panakts uz blivak apdzivotas aprinka
teritorijas (ap Daugavpili) rékina. Pat nenemot véra to, sauszemes satiksmes celu relativais garums IlGkstes
aprinki ir mazaks (0,25 km uz km?) neka vidéjais (0,3 km uz km?) un krietni atpaliek, pieméram, no
zemescelu blivuma Tukuma aprinki (0,43 km uz km?). Jaunjelgavas aprinki vérojamas lielakas atskirtbas no
vidéjiem statistiskajiem raditajiem. Lauku teritorija iedzivotaju blivums ir vien 15,7 cilvéki uz km?, bet,
ieskaitot abu pilsétu, Jaunjelgavas un Jékabpils, iedzivotajus, — 19 cilvéki uz km?. Satiksmes celu blivums ir
viszemakais visd Kurzemes guberna — 0,23 km uz km?. Jaunjelgavas un Ildkstes aprinkos (atskiriba no citiem
gubernas aprinkiem) nav ari nevienas zirga pasta stacijas un praktiski trikst telefona sakaru (iznemot
Daugavpils apkaimes teritoriju).

31 Bes Kypasnockas 2ybeprus. Cnpagouno-adpecroe uzoanue Kypaanockozo I'vbeprckozo Cmamucmuyecko2o Komumema
(1904). Mutasa: U. ®. llIteddenraren u cwiH, c. 353, 384, 385.
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1. attéls. AugSzemes novads pirms | pasaules kara (uzskatami redzama satiksmes celu neesamiba).
Poccusa. Amnac. ene3Hsle dopoau Poccuu (1915), lapa nr. Il

Viss iepriek$ minétais un ari kartografiskais materials uzskatami liecina, ka Sélijas iedzivotaji Iidz | pasaules
karam varéja maz iesaistities globalos ekonomiskos procesos. Gan lauksaimniecibas produkcijas, gan
kokmaterialu transportésanas iespéjas bija |oti ierobeZotas. Satiksmes celu trikums bija aizkavéjis novada
ekonomisko attistibu, tacu pardomatas Krievijas militaras stratégijas dé| draudgja k|Gt ari par skérsli Vacijas
armijas sekmigam militaram operacijam Saja regiona | pasaules kara gados.

2. Satiksmes ce|u pieejamiba AugSzemé | pasaules kara sakuma faze

Laika posma no 1914. gada augusta Iidz 1915. gada aprilim karadarbiba skara Latvijas piekrasti un ir
attiecinama arT uz musdienu Latvijas teritorijas gaisa telpu. Savukart laika posma no 1915. gada aprila Iidz
jalijam Vacijas armija okupéja gandriz visu Kurzemes gubernas teritoriju.
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2. attéls. Frontes [nijas izmainas AugSzemé 1915. gada vasara. Der Sommerfeldzug gegen Russland 1915,
M 1:2 250000

Krievijas armijas parzina palika vien IlUkstes aprinka teritorija uz austrumiem no lldkstes. Lai gan lielako kara
smagumu iznesa kajnieki, to un citu karaspéka dalu apgade uzskatama par galveno uzdevumu, frontes linijai
aizvien attalinoties no Vacijas. Sauszeme faktiski eksistéja tikai viens transporta veids, ar kura palidzibu lielos
apjomos un regulari bija iespéjams nodrosinat karaspéka apgadi. Tas bija dzelzce)s.

Karadarbibas pirmaja gada, péc vairakam veiksmigam Krievijas armijas operacijam, Vacija 1slaicigi
bija spiesta dalu savas teritorijas pat zaudét, tacu 1914. gada nogal€, situacijai strauji mainoties, aizvien
vairak Krievijas impérijas teritorijas nonaca Vacijas kontrolé. Dzelzcelu izmantoSanu $aja teritorija
ierobeZzoja no paréjas Eiropas atskirigais sliezu cela platums. Krievija, tostarp dala masdienu Polijas
teritorijas, platsliezu dzelzceli bija izbGvéeti 1524 mm platuma, kurpreti Eiropa dominéjosais bija 1435 mm
platums. Sada platuma sliedes Krievijas teritorija iestiepas tikai [[dz Varsavai. Lai Vacijas armija varétu
sekmigi virzities austrumu virziena, platsliezu dzelzcelus okupétajas teritorijas péc iespéjas atrak bija
japarbuvé normalplatuma (1435 mm), jo trika evakuétais krievu platuma (1524 mm) ritosais sastavs, un
bija javeic ar darbietilpigais vagonu parkraus$anas process.

Papildus tam gritibas radija Krievijas ilgstosi piekopta transporta attistibas stratégija, kura paredz€éja
ierobezotu dzelzcela Iiniju izblvi impérijas rietumu apgabalos, lai kara gadijuma apgratinatu ienaidnieka
virzisSanos. Tas, protams, kara sakuma nebija sekméjis ari pasas Krievijas armijas apgadi, ta ka nosaciti to var
uztvert par “koku ar diviem galiem”. Tadéejadi Vacijas armijas prieks€éjo dalu apgade bija visai apgratinata, it
seviski, frontes linijai sasniedzot Augszemi un atduroties pret dabisko skérsli — Daugavu.

Tuvaka dzelzcela Iinija, ka zinams no ieprieks izklastita, gaja relativi tuvu Daugavai, un tas bija
Maskavas—Ventspils dzelzcela posms starp Jelgavu un Daugavas skérsojumu pie Jekabpils. Krievijas armija
bija ienémusi nelielu placdarmu Daugavas kreisaja krasta, tieSi pateicoties §im dzelzcelam un ta Daugavas
(Zelku) tiltam.

Vacijas armija savukart drosi varéja izmantot Jelgavas—Zilanu dzelzcela iecirkni posma no Jelgavas lidz
Daudzevai; frontes linija atradas pie nakamas Si dzelzcela stacijas — Sélpils. Lai nodroSinatu platsliezu
vilcienu padoSanu un apkalposanu péc iespéjas tuvak frontes linijai, uz platsliezu dzelzcela tika ierikotas



vairakas jaunas stacijas, ka pieméram, Lacplésis (Berghof) un Menta. Vacijas armijas kontrolé nonakusaja
noslédzosaja posma starp Daudzevas un Sélpils stacijam tika atvértas Ziku (Sickin) un Kaléju (Kallei)
stacijas.3? Ziku stacijas vietd vélak — 1927. gada — tika ierikots Staburaga pieturas punkts.

3. attéls. Daudzevas dzelzcela stacijas kopskats 1916. gada. Fotografs nezindms. Sveices Federala
tehnologiju institdta bibliotékas Ciriheé (ETH-Bibliothek Ziirich) krajums, Ans_05358-031-AL

4. attéls. Maskavas—Ventspils dzelzcela Daudzevas stacijas éka 1916. gada. Fotografs nezinams. Toma
Altberga kolekcija

32 Knipping, Andreas (2004). Eisenbahnen im Ersten Weltkrieg. Freiburg: EK-Verlag, S.146.



5. attéls. Militara platforma Ziku (Sickin) pietura 1916. gada. Fotografs nezinams. Sveices Federala
tehnologiju instituta bibliotékas Cirihé krajums, Ans_05358-043-AL

et

;Haferausgabe am ahnhof.

6. attéls. Rosiba Ziku stacija 1916. vai 1917. gada. Ka liecina pastkartes originalais nosaukums
(Haferausgabe am Bahnhof Sickin), stacija notikusi arT auzu izdale. Fotograféjis E. Vitorfs (Eugen Wittorf),
pastkarte izdota Hamburga. Biedribas “Sélijas kultlras projekti” kolekcija

Japiezimg, ka pilnvertigu pieeju Jelgavas—Seélpils dzelzcela iecirknim Vacijas armija ieguva vien
1916. gada janvari péc tiltu (ko Krievijas armija atkapjoties bija saspridzinajusi) salabosanas un sliezu cela
parbaves normalplatuma.?3

33 Kpeuman, Bunsrensm (1928). Boccmanosnenue zepmanyamu gicenesnsix 0opo2 60 epems 6otinvl 1914—18 22. Yacts 2.
Bocmounviii meamp soennvix oeticmsuii (Pycckuit ppoum). Jleannarpan: Orneneane Boernsix CooOmenuit mpu JIeHUHTp.
Wuct. Uax. Ilyteit Coobmr., c. 141.
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7. attéls. Dzelzcelu izvietojums AugSzemé 1918. gada. Shematiska karte ar platsliezu dzelzce|u atvérSanas
datumiem péc to parbives normalplatuma 1915. un 1916. gada. Latvijas Industriala mantojuma fonda
arhivs

Zinams, ka agrak normalplatumam tika pielagots RadviliSku—Grivas dzelzcela iecirknis starp RadviliSku un
Eglaines (Jelowka) dzelzcela stacijam. P&déja, lidzigi ka Daudzeva, faktiski pildija galastacijas funkciju. St
dzelzcela parblve iesakas jau 1915. gada augusta, septembra gaita pakapeniski sasniedzot gan Skapisku,
gan Rokisku, Obelu un Eglaines stacijas.?* Sakotnéji $1 dzelzcela apgade notika caur Liepajas ostu, tacu lidz
oktobrim Vacijas militarie dzelzce|nieki bija paguvusi normalplatumam pielagot vél vairakas dzelzcela linijas

aizmuguré, ka arl izblvet jaunu Vacijas un Krievijas teritorijas dzelzcelus savienojosu Iiniju no Klaipédas
(Bajoriem) uz Priekuli.®®

34 Kpeuman, Busbrensm (1928). Boccmanoenenue 2epmanyamu srcenesnix 0opoz 60 epems 6otinbl 1914-18 22., . 143.
35 Kpeuman, Bunsrensm (1928). Boccmarnosnenue 2epmanyamu sicenesnvix 0opo2 60 épems eotinvl 1914-18 22., ¢. 19, 20, 165.



8. attéls. Eglaines platslieZzu dzelzcela stacijas €ka | pasaules kara gados. Fotografs nezinams. Biedribas
“Sélijas kultUras projekti” kolekcija

Papildus tam priek$éjo karaspéka dalu apgadei normalplatuma tika parbavéts ari Sanktpéterburgas—
Varsavas dzelzcela iecirknis no Var3avas lidz Berkhofas® dzelzcela pieturai pirms Turmantas stacijas.
Atseviskas dzelzcelu shémas ka gala stacija tika uzradita Turmanta, tacu faktiski, frontes linijas tuvuma dél,
[idz Turmantai dzelzce]a satiksmi nodroSinaja nevis platsliezu, bet gan Saursliezu vilcieni, kurus iztirzasim
turpmakajas gramatas nodalas.

9. attéls. Skats uz Turmantas dzelzcela staciju 1916. gada septembri. Seit atbalsta tipa karalauka dzelzcela
infrastruktira iertkota uz Sanktpéterburgas—Varsavas platsliezu dzelzcela klatnes. Fotografs nezinams.
Ivana Protopopova kolekcija

Vaciesi pasi platsliezu dzelzcela gala pieturu deveja par Berkhof bei Diinaburg, neparprotami akcentéjot
savu nakama uzbrukuma mérki — Daugavpili. lecirknis starp Vilnu un Berkhofu normalplatumam tika
pielagots 1915. gada novembri,?” t3 pedéja stacija ar slieZu celu izvérsumu bija Cornij Brod (Tschorny Brod)
jeb misdienu Visagina. Ar1 So staciju bija ierikojis vacu militarais resors, jo sakotnéja Sanktpéterburgas—
VarSavas dzelzcela stacija atradas Duksta — |oti talu no Daugavas frontes sektora.

36 Nosacita stacija tika iertkota pie Sanktp&terburgas—VarSavas dzelzcela 526. versts parbrauktuves sarga majas. Pec [ pasaules
kara ta vairs nav tikusi izmantota.
37 Kpeuman, BunsrensM (1928). Boccmanosnenue zepmanyamu dicene3nsvix 0opoz 60 epems eotinvl 1914—18 22., c. 82.



10. attels. Skats uz Berkhofas dzelzcela pieturu 1916. vai 1917. gada, kas stratégisku apsverumu dé|
iertkota pie Sanktpéterburgas—Varsavas dzelzcela 526. versts parbrauktuves sargu badas. Talaka virzisanas
Turmantas stacijas un frontes virziena tika nodrosinata pa zirgu vilces karalauka dzelzcelu. Fotografs
nezinams. lvana Protopopova kolekcija

11. attéls. Visaginas (Cornij Brod) dzelzcela stacija — viens no | pasaules kara nozimigakajiem militaro kravu
logistikas centriem Austrumu fronté. Fotografs nezinams. Latvijas Industriala mantojuma fonda arhivs



Babrnlinie Welia —ﬂz;ﬂaézzz‘y.

12. attéls. Udenstorna blvnieciba Visaginas dzelzcela stacija 1915./1916. gada ziema. Fotografs nezinams.
Toma Altberga kolekcija

Lidz ar to tika atrisinats jautajums par Vacijas armijas priek$éjo karaspéka dalu apgadi globalos
meérogos, tacu, pirmkart, janem vera visu uzskaitito dzelzcelu ierobeZota caurvedes spéja. Atskaitot
Sanktpéterburgas—Varsavas dzelzcela magistrali, abi paréjie dzelzceli bija viensliezu, ar reti (ap 20—25 km
attaluma) izvietotam dzelzcela starpstacijam vilcienu izmainai. Tadéjadi nodroSinat militaro apgadi,
izmantojot tikai vienu no Siem dzelzceliem, nebija iespéjams. Otrkart, diezgan plasaja AugSzemes teritorija
faktiski nebija zemescelu, kas piemeéroti smagu kravu, pieméram, lielgabalu, transportésanai. Treskart, divi
no minétajiem platsliezu dzelzceliem bija izvietoti relativi talu (20 lidz 100 km attaluma) no frontes linijas.
Frontes linijai stabilizéjoties un karadarbibai ievirzoties poziciju kara faze, par labako logistikas risinajumu
tika atzita savienojoSo Saursliezu dzelzcelu bavnieciba. Ar So dzelzcelu starpniecibu papildus tika ieceréts
risinat arl blvmaterialu sagades un transportéSanas jautajumus, kareivju apgadi ar proviantu un zirgu
apgadi ar baribu. Bitisks aspekts bija arl dazada tipa karalauka dzelzcelu savietojamiba.

[fragments]



llze Freiberga
600 mm dzelzcela sociali ekonomiska ietekme AugSzemes novada attistiba

2020. gada 2. augusts — Viesites muzeja “Sélija” tiek svinéta Dzelzcelnieku diena. Ziediem rotatajas
lokomotivju depo telpas sapulcéjusies dzelzcelnieki un apkartnes laudis. Jebkurs, kur$ redzeéjis Latvijas
dzelzcelu Sodienas shému, varétu pabrinities — Seit tacu nav ne dzelzcela, ne sliezu, bet cilveéki svin
dzelzcelnieku svétkus. Ja, tas tiesa, vilcieni Seit vairs nekursé teju 50 gadus, bet katram klatesoSajam atri
rodas sajlta, ka tiesi mazais banttis ir ta lieta, kas sava zina joprojam nosaka Sis mazpilsétas dzives ritmu.
Seit un turpmak teksta lietotais un tautas valoda bieZi dzirdétais $aurslie?u, Tpasi 600 mm, dzelzcela
nosaukums, kas periodika sastopams jau 20. gadsimta 30.gados, ir ne vien popularakais no tam
pieskirtajiem vardiem, bet arT labi raksturo sabiedribas attieksmi pret Si platuma dzelzceliem un tajos
izmantotajam lokomotivem. Lidzas “banitim”, “mazbanitim” un “mazajam banim” minami arl tadi
apzimejumi ka “vilcienitis” un “téjmasina”, kas gan vairak attiecas uz ritoSo sastavu. Tas atstajis tik dzilu
nospiedumu kolektivaja atmina, ka ieradumi un tradicijas, kuru izcelsme saistita ar dzelzcelu un ta
darbiniekiem, ir neatnemama dzives dala vismaz dalai regiona iedzivotaju ari Sodien. Militari tehniska blve
Seit ieguvusi gandriz cilvéciskus vaibstus, pa 600 mm dzelzceliem reiz kurséjusas tvaika lokomotives
kluvusas teju par dzivam butném. Turpmak meéginasim saprast, kas padarija So dzelzcelu par galveno
satiksmes artériju regiona, tadéjadi veicinot ne vien ta ekonomisko izaugsmi, bet arl ta iedzivotaju sociala
stavokla, labklajibas un sabiedriskas dzives augsupeju.

Péetljuma merkis ir noskaidrot, kada bija 600 mm dzelzcela nozime AugSzemes novada attistiba, ka
tas ietekméja regiona ekonomisko izaugsmi un ta iedzivotaju dzives apstak|us, kadas vél Sodien redzamas
pédas tas atstajis regiona. Darba hronologiskas robezZas ietver laiku no 20. gadsimta 20. gadiem lidz
2021. gadam, un tas nosaka AugSzemes 600 mm dzelzcela Tpatniba: dzelzcela atstatais mantojums Seit
kalpo ne vien ka dala no vésturiskas atminas, bet ari ka aktivs tdrisma, un lidz ar to ari ekonomiskas
attistibas, veicinatajs. Sada hronologiska ietvara izvéli nosaka ari tas, ka 600 mm dzelzcela ekspluatacijas
vésture regiona ir noslégusies, lidz ar to ta analizéjama ka vienots process. Raksta apskatita St dzelzcela
attistiba 20. gadsimta 20.—30. gados (no briza, kad tas nonaca Latvijas Dzelzcelu virsvaldes parraudziba),
raksturota dzelzcela darbiba laika no Latvijas PSR izveides lidz ta slégSanai 1972. gada, ka arl ieziméts
600 mm dzelzcela atstatais mantojums un ta nozime regiona lidz mdsu dienam.

Darba tap$ana izmantoti dazadi avoti: Valsts akciju sabiedribas “Latvijas dzelzcel$” arhiva Viesites
lokomotivju depo un Viesites stacijas personala dokumenti, Latvijas Nacionala arhiva Latvijas Valsts
véstures arhiva un Latvijas Valsts arhiva dokumenti, kas raksturo tadus saimnieciskos raditajus ka precu un
pasazieru parvadajumiun nodarbinato skaits. Sim nolikam kalpo ari Dzelzce|u virsvaldes izdotie komercialie
raditaji. Lai aprakstitu AugSzemes novada iedzivotaju struktdru, izmantoti tautas skaitiSanu materiali. Darba
tapSana izmantota ari periodika — centralie, regionalie un dzelzcela organizaciju izdotie periodiskie
izdevumi —, savukart uz baniti ar ta laikabiedru acim palidz paskatities gan nepublicétas, gan publicétas
atminas.

Raksta pirma dala pieverSas AugSzemes 600 mm dzelzcelu raksturojumam, tam, kadas izmainas tie
piedzivojusi no 20. gadsimta 20.-30. gadiem [idz likvidesanai 70. gados. Otra dala veltita dzelzcela lomai
novada ekonomika, savukart tresaja dala pieversisimies dzelzcela nozimei atsevisku apdzivoto vietu
attistiba un tam, kade| cilveki izvélejas stradat tiesi uz dzelzcela, ko tas viniem deva. Noslédzosaja dala tiks
apskatits dzelzcela un dzelzcelnieku devums regiona sabiedriskaja, kultlras un sporta dzive, dzelzcelnieku
aizsaktas tradicijas un banisa atstatais mantojums.

1. 600 mm dzelzcela raksturojums Augszemé: [niju un staciju parmainas, pasaZieru parvadajumi un
to nozime regiona dzivé

1.1. Liniju un staciju parmainas 20. gadsimta 20.—40. gados

AugSzemes 600 mm dzelzce|u raksturo$ana ir visai sareZgita — to ietekme vairaki faktori. Visa So
dzelzcelu ekspluatacijas laika tie bijusi ne vien paklauti atSkirigu valstu un politisko iekartu dzelzcela



struktlram, bet ari lokali piederéjusi dazadam dzelzcela nodalam (ekspluatacijas iecirkniem, distancém),
turklat vienlaikus varéjusi bat piekritigi pat divam dazadam nodalam (pieméram, depo Jelgavas nodalas
parzina, bet celu distance — Daugavpils). Runajot par 20.—40. gadiem, butiska ir arT dzelzce|u tikla mainiga
daba — kop$ ta ekspluatacijas sakuma lidz pastavésanas beigam atseviskas linijas tikuSas parbUvétas,
pagarinatas, pat slégtas (Kaldabruna—Subate, Geidani—Eglaine), tapat atseviskas stacijas un pieturas punkti
mainijusi ne vien savus nosaukumus (Jauna pardévéta par Sunaksti, Slota — par Dignaju), bet ari atrasanas
vietu vai tikusi slégti (Strautini). Pie tam — staciju nosaukumi Seit ne vienmeér bijusi saistiti ar tuvako
apdzivoto vietu (Slate un Geidani). Tapat pilnvertigu raksturojumu nesniedz ari regularaja satiksmé
izmantotas linijas, jo papildus tam tika izbUveti arl dzelzcela atzarojumi mefZistrades vajadzibam un
pagarinajumi uz kokmaterialu krausanas vietam. 30 km garajai Silinu—ElkSnu linijai ar pagarinajumiem, ko
izbUvéja 1932.—1934. gada, regiona dzive bija divas bltiskas nozimes — ta ne vien Java érti parvadat vienu
no nozimigakajiem regiona resursiem, bet ari deva darbu gan mezistradé nodarbinatajiem, gan arT aptuveni
1000 bezdarbniekiem, kas stradaja linijas blvnieciba. Galvenokart to bija paredzets izmantot ziemas
sezona, bet, ta ka ne vienmer laikapstak|i bija labveligi, meZa darbus nacas turpinat ari vasara. 1934. gada
mezZu dzelzcelus no Tautas labklajibas ministrijas parnéma Dzelzcelu virsvalde, kas lava tos izmantot arl
visparéjai precu un pasazieru kustibai.38

Ar1 politiskas norises atstaja ietekmi uz Augszemes Saursliezu dzelzcelu tiklu, un dzelzcela neliela
izméra del tas bija ari viegli Istenojamas. Pieméram, vacu okupacijas laika, 1943. gada, Dzelzcelu virsvalde
sadarbiba ar Auto satiksmes parvaldi no Silinu stacijas uz Jode|u pieturas punktu parvietoja nelielo eku, kas
kalpoja pasazieriem ka uzgaidama zale. Parcel$anas rikojums paredzéja ari péc vajadzibas to parcelt atpakal
uz Siliniem, atstajot parcel3anas izdevumus Viesites un BirZu pagastu zina.*®

Ainu vel sadrumstalotaku padara tas, ka AugSzemes 600 mm dzelzcelu tikla Inijam ir daZzads
ekspluatacijas ilgums. 20.-30. gadus varétu dévéet par parmainu laiku: tika atverti jauni pieturas punkti
[idztekus citu darbibas sasaurinadanai un pat slég$anai. 1928. gada atvéra Vidsalas pieturas punktu,*°
1931. gada — Suséjas*! un Aldaunes*? pieturas punktus, 1933. gada saka darboties pieturas punkti ar bilesu
tirdzniecibu vilciena — Salas, Zaki, Jodeli, La¢kalns, Zevaldi un Rempi,** 1934. gada — Svili, Slate un Sauka,**
bet 1935. gada — Ermite.*> Vairdki pieturas punkti mainijas: 1932. gada Sunakstes un Lones stacijas
parveidoja par pieturas punktiem,* savukart Vidsalas, Digndjas un Suséjas pieturas punkti tika slégti,
saglabajot vienigi iespéju pasaZieriem tajos iekapt un izkapt.*’ Tas labi parada, ka 600 mm dzelzceli
Augszemeé 30. gados tika organizéti ta, lai nodrosinatu iespejami plasu pieejamibu vietéjiem iedzivotajiem,
savukart kravas operacijas tika saglabatas lielakajos centros un gala stacijas.

Bijusas arT vairakas ieceres 600 mm dzelzcelu tikla parblvei un paplasinasanai, tas galvenokart
vienoja vélme uzlabot ekonomisko situaciju regiona vai palielinat pasa dzelzcela ienémumu dalu, ko tas
neguva, dalai pasazieru izvéloties autobusus vilciena vieta. Populara bija ideja parbavéet 600 mm dzelzcelus
750 mm platuma, diskusijas raisija iespéja pagarinat dzelzcelu idz Krustpils stacijai péc tilta par Daugavu
uzblvésanas, tapat bija ideja pagarinat dzelzcelu lidz Eglainei. Tomér ne §is, ne ari citas ieceres Istenotas
netika.

38 Tautsaimnieciba. Parnemti mezu dzelzceli (1934). Rits, 10.12.

39Latvijas Nacionala arhiva Latvijas Valsts véstures arhivs (LNA LVVA), 1150. f,, 1. apr., 56. 1. (Zinas par transporta lidzekliem),
150. Ip.

40 Valdibas rikojumi un pavéles. Rikojums Nr. 327 par vilcienu pieturéSanu Vidsala un bileSu pardosanu vilcienos (1928).
Valdibas Vestnesis, 19.07.

4! Valdibas rikojumi un pavéles. Rikojums Nr. 339 par Susgjas pieturas punkta atverSanu (1931). Valdibas Vestnesis, 09.09.

42 Valdibas rikojumi un pavéles. Rikojums Nr. 355 par Aldaunes pieturas punkta atverSanu (1931). Valdibas Vestnesis, 26.09.
# Valdibas rikojumi un pavéles. Rikojums Nr. 167 par pasazieru vilcienu pieturésanu Salas, Zakos, Jodelos, Lackalna, Zevaldos
un Rempos un bilesu pardosanu vilcienos (1933). Valdibas Veéstnesis, 15.05.

4 Valdibas rikojumi un pavéles. Rikojums Nr. 154 par pasaZieru vilcienu pieturéSanu Svilu pieturas punkta un bilesu pardosanu
vilcienos (1934). Valdibas Vestnesis, 17.04.; Pilsétas un lauki. Jauns pieturas punkts (1934). Rits, 14.09.; Pilsétas un lauki. Jauns
pieturas punkts (1934). Rits, 23.09.

4 Valdibas rikojumi un pavéles. 439. rikojums par darbibas paplasina$anu Malnavas, Aldaunas un Ermites pietura (1935).
Valdibas Vestnesis, 13.11.

46 Divas stacijas parverstas par pieturas punktiem (1932). Latvijas Kareivis, 10.07.

47 Pasazieru triikuma dél slédz dzelzcelu pieturas punktus (1932). Latvijas Kareivis, 17.01.; Apkartne. Sasaurina darbibu (1932).
Jékabpils Vestnesis, 04.02.



1.2. Pasazieru parvadajumi 20. gadsimta 20.—30. gados

- -

.. ‘x'

T s T - Do R o e e S0 4 S

&

1. attéls. PasaZieri pie Neretas stacijas gaida vilcienu. Nereta bija pirma 600 mm dzelzcela stacija Latvija,
kura uzblvéja mura stacijas eku (1927. gada, péc L. Grinbergas projekta). Fotografs nezinams. Latvijas
dzelzcela vestures muzeja krajums, LDzM 412

lesaknojies uzskats, ka 1pasi svarigi Augszemes iedzivotajiem bija tieSi pasaZieru parvadajumi, tadel
saksim ar apskatu, kur ar baniti bija iespéjams nok|Gt. Tas bija tris atseviskas linijas (Viesites—Daudzevas,
Neretas—Jékabpils un Aknistes—Silinu), kas nodrosinaja satiksmi teju visa regiona un deva iespéju noklat ari
uz lielajiem centriem arpus ta. Ipasi svariga bija Viesites—Daudzevas linija, kuras galapunkta pasaZieri varéja
parkapt platsliezu vilciena. Protams, 600 mm dzelzceli Augszemeé sakotnéji nebija veidoti, lai apmierinatu
pasaZieru vajadzibas, pieméram, no Aknistes uz Daugavpili pasazieru parvadajumus nodrosinaja autobuss.
Tomer jasaprot, ka nok|Gsana uz pilsétu gandriz pirms 100 gadiem nebija gluZi tada pati ka Sodien. Pirmkart,
tapéc, ka vilcieni AugSzemes Saursliezu dzelzcelu tikla nekurséja katru dienu. 1926. gada vilcienu saraksts
parada, ka katru dienu kurséja vilciens starp Daudzevu un Jekabpili, otrdienas, tresdienas, piektdienas un
svétdienas — starp Jekabpili, Siliniem un Aknisti, pirmdienas un ceturtdienas — starp Jékabpili un Neretu,
otrdienas un piektdienas — starp Jekabpili un Ekengravi, svétdienas — starp Ekengravi un Neretu. 1939. gada
pirmdienas, tresdienas un piektdienas pasazieri varéja aizbraukt no Neretas lidz Krustpilij (ar parsésanos
Jékabpill), ceturtdienas — no Viesites lidz Krustpilij, bet katru dienu kurséja vilcieni starp Viesiti un Daudzevu,
ka art Jeékabpili un Aknisti (iznemot svétdienas). Savukart autobusu satiksmi Latvijas Dzelzce|u virsvalde
nodrosinaja katru dienu starp Krustpils staciju un Aknisti, Krustpils staciju un Viesiti (talak — Neretu),
Krustpils staciju un Subati. Aplikosim arT mazliet tuvak autobusu satiksmi, jo to $aja regiona, sakot ar
1936. gadu, nodrosinaja tiesi Dzelzceu virsvalde. Viens no galvenajiem iemesliem par labu autobusu izvélei
bija to kustibas atrums, kas, salidzinot ar bantti, lava ieekonomeét laiku. Lidz ar dzelzcela autobusu ienak$anu
regiona tiek atziméts, ka turpmak galvenais dzelzcela uzdevums regiona bUs vietéjas lauksaimniecibas
produktu parvadasana, ko apliecina avize “Latvijas Kareivis”: “NeapmierinoSa pasaZieru satiksme ir uz
600 mm lauku dzelzceliem [..]. Sie kara laika bavétie celi [..] atlauj laist vilcienus ar atrumu tikai no 14 lidz
20 km stunda. [..] Ar autobusiem paredzéts ik dienas izdarit [..] vienu braucienu starp Jekabpili-Neretu,
Jekabpili-Aknisti, Jekabpili-Subati, un divus braucienus diena starp Jekabpili—Viestti. Ta ka zemes cels Seit



iet Iidztekus dzelzcelam, tad autobusi apkalpos to pasu rajonu, ko tagad dzelzcelS. Reizé ar to vilcienu
kustibu paredzéts uzturét tikai 2—3 reizes nedé|a, galvena karta lauku razojumu parvadasanai.”*® Ka liecina
autobusu bilesu tarifs, autobusu satiksme tieSam savienoja regiona ekonomiski aktivakas vietas — dzelzcela
stacijas un tirgus laukumus —, un kustibas saraksts bija pieskanots vilcienu sarakstam, lai varétu erti nok|at
Riga.

{

asaieru vilclenu saralsts 10 15, masjn 1926, guda.
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2. attéls. 1926. gada 600 mm dzelzce|u pasazieru vilcienu saraksts. Latvijas dzelzcela véstures muzeja
krajums, LDzM 4001

Tomeér atrums ne vienmer ir noteicoSais faktors, banitis vél ilgi turpinaja vizinat ari pasazierus, un
seviski batiski tas bija ziema, pieméram, 1938. gada, kad autobusu satiksmi biezas sniega segas dé| nacas
partraukt un pasazieriem bija jadodas uz vilcienu.*®

To, ka pasaZieriem noklGSana ar vilcienu izvélétaja galapunkta ne vienmer bijusi érta, mums labi
ilustré kada pasaziera studziba 1929. gada: “Uz Jekabpils lauku dzelzscela galvenas linijas Jekabpils—Viesite—
Nereta pasazieriem nekad satiksme nav bijusi isti saskanota un lietderiga. Tomeér tik grita ka Soziem vina
nav bijusi. 60 kim. no JEékabp. [1dz Neretai ir jabrauc veselas 8 ar pusstundas, resp., 7 kim. stunda. Pie tam
jaatzimé, ka tiesas satiksmes starp minétam stacijam nemaz nav, kaucu pasazieru trakums nav vél lidz §im
nekad noveérots. Viesité bileti izdod l1dz galam — Neretai, bet pasaziers uz apalam 3 stundam pusnakti tiek
izsedinats. Stacija nav ne bufetes, ne vispari kada plasaka telpa, tikai koridors caurieSanai. Pasazieru értibas
labad butu norikojams no Jekabpils lidz Neretai tiesSs vilciens, kurs varétu atiet vai nu pécpusdiena jeb rita
pirmajas stundas péc pusnakts. Tas pats jadara, ari braucot pretéja virziena no Neretas uz Jékabpili. NebUtu
par launu nemt véra ari satiksmi ar Rigu caur Krustpili. Pasazieru varda — Jalijs.”>°

[fragments]

48 Pavairots vilcienu skaits uz Latvijas dzelzceliem (1936). Latvijas Kareivis, 03.04.

Seit un turpmak saglabata citéto avotu originala rakstiba.

49 25. decembra rita laikraksts “Rits” rakstija: “Biezas sniega segas del Jekabpils rajona nacies partraukt dzelzcela autobusu
satiksmi ar Aknisti, Subati un Neretu. Sakot no Sodienas Iidz turpmakam rtkojumam starp Krustpili-Jekabpili-Aknisti un
Krustpili-Jekabpili, Viesiti-Neretu norikoti apgroziba dzelzcelu vilcieni. Uz Neretu vilcieni no Krustpils aizies plkst. 18.05, bet
Nereta pienaks 22.45. No Neretas vilciens aties plkst. 2.38 un Krustpilt pienaks plkst. 7.37. Uz Aknisti no Krustpils vilciens
aizies plkst. 18.05 un Aknist€ pienaks plkst. 23.14, bet no Aknistes aties plkst. 2.47 un Krustpilt pienaks plkst. 7.37.” (Sniega
del partraukta autobusu satiksme (1938). Rits, 25.12.)

50 Apkartne. Satiksmes griitibas (1929). Jekabpils Véstnesis, 22.02.



Aivars Markots
Augszemes 600 mm dzelzces kartés

Var skist, ka visi pasaules satiksmes celi jau izsenis ir bijusi atteéloti dazadas kartés. Varbit ne visas.
Varbdt ne visu valstu izdotajas. Varbat tikai militarajas. Varbut kadas specifiskas. Mums, autoru kolektivam,
ari ta likas, kad uzsakam $o projektu. Tacu izradijas, ka pilnigi visi AugSzemé | pasaules kara gados izbUvétie
dzelzceli nav atrodami kartés — vismaz ne mums pieejamajas. Savukart tie, kas tajas ir atrodami, nereti ir
iezimeéti neprecizi un ne pilniba.

Viens no pétijuma meérkiem bija ieglt péc iespéjas precizaku informaciju par dzelzcela trasu
izvietojumu daba, neatkarigi no ta, kad, ar kadiem lidzekliem un kadiem uzdevumiem dzelzcel$ tika bavéts.
Skiet, ka ari padiem blvétajiem ne vienmér bija skaidrs uzdevums, linijas funkcionéganas termini (kar$ tacu!)
un noteikumi, péc kuriem vadities dzelzcela izbUvé. Atseviski dzelzcela posmi tapéc nereti tika parbavéti (ka
aprakstits citas nodalas, bilvetaju treninos tika ieglts un vélak attistits iespaidigs blvésanas atrums),
pielagojot tos citiem ekspluatacijas parametriem péc vajadzibas un iesp&jam. Tas viss sareZglja Augszemes
dzelzcelu izpéti, un atseviskos gadijumos ieglt precizas vai pat vienigas norades par dzelzcela eksistenci bija
iespéjams tikai ar zemes virsmas aerolazerskenésanas jeb LiDAR (Light Detection and Ranging) datu izpétes
palidzibu.

Kop$ 2020. gada vasaras visiem interesentiem ir pieejami pilnvertigi Latvijas LiDAR dati, kurus var
skatit un peétit vairakos karSu parltkos, tostarp Latvijas Geotelpiskas informacijas agentlras (LGIA) un
“Latvijas valsts mezu” veidotajos. Savs parltks ir arT Latvijas Universitatei (LU), tacu pagaidam pieejams tikai
universitates studentiem un pétniekiem. LGIA Jauj LiDAR punktu makoni (1 X 1 km tikla kvadratos) ari
lejupieladet un pasSiem vizualizét un veidot mode]us gan reljefam, gan citiem objektiem, pieméram, apbuvei
vai apaugumam.

Vel nozimigas ir abu iestazu piedavatas datu mobilas lietotnes, kas ir Ipasi noderigas, dodoties daba
un laujot pétniekiem nebt piesaistitiem savam datoram vai drukatam telpisko datu versijam. Kartografiem
karsu parlaku dati lieliski noder, kamerali apstradajot dazadu laiku un mérogu kartes (tostarp tas, kas
pagaidam nav pieejamas karsu parlikos). Savukart mobilas lietotnes lieliski noder, stradajot lauka darbos,
kad var salidzinat telpiskajos datos esoSo situaciju ar aktualo situaciju un uziet gan jaunu, gan senaku
artefaktu pédas un liecibas.

No LiDAR datiem iegUtais, parsteidzosi detalizétais zemes virsas reljefs kopuma |oti labi parada seno
celu un bdvju atrasanas vietas, tostarp ari sen blvetu un sen likvidetu dzelzcelu trases, ko var identificet
pPeéc uzbérumu savdabigas formas un veidola. Dazadi kartografiskie materiali ir ierosinataji un virzitaji uz
precizaku lokalizaciju, jo visbiezak objektu precizitate kartés nav atbilstoSa muasdienam, kaut ari to
konfiguracija un savstarpéjais novietojums ir loti noderigs pétniecibas procesa.

Tomer ne visur LiDAR dati korekti atspogulo | pasaules kara gadu situaciju. Ari gadijumos, kad liekas,
ka klGdijuSies ir kartografi, jacensas ieglt papildu informaciju gan daba, gan dazados avotos.

Interesants piemérs ir Viesites dzelzcela mezgls, kas it ka diezgan neprecizi atspogulots | pasaules
kara gados izdotajas Vacijas militarajas kartés (sk. 1. attélu).
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1. attéls. Situacijas atteélojums Viesites apkartné | pasaules kara (I PK) vacu karté. Karte des westlichen
Russlands (1915-1920), Herausgegeben von der Kartogr. Abteilung der Kgl. Preuss. Landesaufnahme,
lapa nr. R16, M 1 : 100 000

Kartografiskie dati liecina un kadas Viesites fotografijas fragments apstiprina, ka Daudzevas virziena
dzelzcela linija atzarojas jau AZu dzelzcela stacija, nevis tur, kur tas sazarojums tika ierikots starpkaru
perioda — pie nekustama Tpasuma Paula Stradina iela 9 (sk. 2. attélu).

Apzimé&jumi
Saursliezu dzelzcela

tr?ses v!eta, rekognoscéta SaurslieZu dzelzcela trases vieta 0 0,5 1 2 km
Udenstilpe I PK karté M 1:100 000 (1919. gads) | ———t———+—+—|




2. attéls. Situacijas attélojums Viesites apkartné. Latvijas Republikas Satelitkarte (1994—1998), Valsts
Zemes dienests, lapa “Viesite”, 3224, M 1 : 50 000

Dzelzcela linijas atrasanas vieta precizi atspogulojas LiDAR datos (sk. 3. attélu).
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3. attéls. Saursliezu dzelzcelu tikla situacijas attélojums Viesites apkartné. LiDAR reljefa modelis (2020),
LGIA, LU Geografijas un Zemes zinatnu fakultate (GZZF)

Lidz ar to, pielaujot kartografiskas klidas iesp&jamibu, ne vienmeér var izslégt arT dzelzcela trasu
izmainu iespéjamibu. Sadas izmainas bija plasi izplatitas 20. gadsimta 20. gados, pielagojot biju$os militaros
Saursliezu dzelzcelus civilajai satiksmei.

[fragments]



Toms Altbergs
Augszemes Mazbanitis 21. gadsimta

Kop$ | pasaules kara vétrainajiem notikumiem, kuri tiesa veida skara Latvijas teritoriju, ir
pagajis gadsimts. Pagajusi gandriz 50 gadi, kops Augszemé vairs nekursé kara gados blvétais un
starpkaru perioda labiekartotais Mazbanitis. Ta atstato pedu nav daudz. No pirma acu uzmetiena
Skiet, ka, iznemot Viesiti, vairs gandriz nekas neliecina par kadreiz tik plaso Saursliezu dzelzcelu
tiklu. Tomer Sis iespaids ir mazliet manigs. Daudz kur mezos joprojam ir atrodami gan dzelzcela
uzbérumi, gan ierakumi. Sur tur saglabajusas ari starpkaru perioda un PSRS varas gados bivétas
Mazbanisa ékas.

Skiet, ka ir pienacis pédéjais bridis $0 mantojumu dokumentét, lai ndkamajam paaudzém
atstatu péc iespéjas detalizétakas liecibas par to, kas kadreiz Seit risinajies gan | pasaules kara
gados, gan ari péc tam — ikdiena. Bez sava maza vilcienina Sélija noteikti nebUtu tada, kada ta ir
sodien.

AugsSzemes Saursliezu dzelzcela pédas daba 2021. gada fotograféjis Didzis Grodzs.

1. attéls. Obelu—Bebrenes—Dvietes lauku dzelzcela un Vuskanu—Bebrenes—Buku atbalsta dzelzcela
pinums, 2021. gads



Par spiti tam, ka starp Kaldabrunas un Bebrenes dzelzcela stacijam savulaik izbGvéti pat divi,
nosaciti neatkarigi, Saursliezu dzelzceli, to pédas daba atrast ir arkartigi gruti. Tvaika vilces lauku
dzelzcels izblvéts, galvenokart izmantojot koka konstrukcijas estakades, turpreti zirgu vilces
dzelzcel|s — apkart purvainém un pakalniem. Attéla redzama viena no retajam vietam, kur gar

purvaines malu uz pauguru fona labi redzams apgades dzelzcela uzbérums.

2. attéls. Obelu—Bebrenes—Dvietes lauku dzelzce]s, 2021. gads

[fragments]



